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Zusammenfassung

Der Landkreis Dachau wachst stetig. Sowohl die Auswertung der Einwohner- und
Beschaftigtenentwicklung der letzten zehn Jahre, als auch das prognostizierte
Bevolkerungswachstum bis 2034 bestatigen dies. Mit einem derart starken Wachstum nimmt
gleichzeitig auch die Anzahl der im Landkreis zuriickgelegten Wege erheblich und damit
spurbar zu.

Um das Mobilitatsbedirfnis von immer mehr Landkreisbewohnern, Pendlern und Besuchern
nachhaltig zu befriedigen, bedarf es einer ganzheitlichen Betrachtung. Als erste Stufe eines
Gesamtverkehrskonzepts  wurde eine  umfassende  Grundlagenermittiung  aller
verkehrsrelevanten Daten durchgefiihrt. Dabei werden sowohl Struktur- und Pendlerdaten, als
auch Angebots- und Nachfragedaten der einzelnen Verkehrsarten sowie abgeleitete
Schwachstellen und MalRnahmenfelder behandelt. Die Grundlagenermittlung fungiert somit als
Lieferant von Daten, Informationen und Werkzeugen fir weitere Projektstufen.

Die Analyse der Strukturdaten zeigt den Landkreis Dachau als Wachstumslandkreis mit
starken Zuwéachsen bezlglich der Einwohner und Beschéaftigten. Die starksten
Pendlerbeziehungen bestehen dabei zur Landeshauptstadt Minchen sowie dem Landkreis
Firstenfeldbruck und den ndrdlichen Gemeinden des Landkreises Munchen. Weitere
landkreistiberschreitende Pendlerstrome (insbesondere zu Stadt und Landkreis Minchen)
tangieren den Landkreis und tragen damit zur Verkehrsbelastung des Landkreises bei.

Da sich die Verkehrsstrome im Siden des Landkreises bilndeln, ergeben sich hier
Uberlastungen im Motorisierten Individualverkehr (MIV). Diese haben zudem Auswirkungen
auf die Betriebsstabilitét im straBengebundenen OPNV. Auch an der Schnittstelle zum OPNV
sind insbesondere an den bedeutenden Bahnhofen Petershausen, Dachau und Karlsfeld
Uberlastungen zu beobachten. Die Problemfelder im MIV sind nicht abschlieRend bewertet, da
fur die vorliegende Fassung der Grundlagenermittiung lediglich Straflenbelastungsdaten aus
dem Jahr 2010 vorlagen. Eine Aktualisierung (mit Datenstand 2015) erfolgt voraussichtlich
Anfang 2017.

Im Radverkehr soll der Fokus fir weitere Projektstufen auf dem Alltagsverkehr liegen.
Entsprechend der vorliegenden Datengrundlage weist die Radweginfrastruktur (unter
Berticksichtigung der konkreten Planungen) nur noch wenige offensichtliche Liicken auf. Eine
Detailprifung vor Ort (Erfassung Ausbauart, Wegfiihrung an Kreuzungspunkten etc.) erfolgte
im Rahmen der Grundlagenermittiung jedoch nicht. Das B+R-Angebot im Landkreis ist
flachendeckend ausgebaut, deutliche Uberlastungen bestehen u.a. in Altomunster, Dachau
und Petershausen, wo allerdings teilweise schon Mallnahmen zur Kapazitatsausweitung
laufen, um die Situation nachhaltig zu verbessern.

Der Landkreis Dachau ist durch eine gute Schienenanbindung und eine uberdurchschnittlich
gute rdumliche ErschlieRung im OPNV gekennzeichnet. Dabei ist das Angebot in der Flache
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stark auf den Schilerverkehr ausgerichtet. Taktverkehre sind auferhalb von Dachau und
Karlsfeld selten und Tangentialverbindungen nur gering ausgebaut. Bedarfsverkehre stellen
zwar in vielen Gemeinden ein Angebot in der Schwachverkehrszeit sicher, es gibt aber kein
einheitliches, landkreisweites Bedarfsverkehrsangebot.

Auf  Grundlage der zusammengestellten Daten und Problembereiche wurden
MaRnahmenfelder fir die detaillierte Betrachtung in weiteren Projektstufen abgeleitet. Die
MaRnahmenfelder im Themenbereich OPNV werden im Rahmen der Aufstellung des
Nahverkehrsplans aufgegriffen.



1 Aufgabenstellung

Aufgrund der wachsenden Herausforderung einer nachhaltigen Abwicklung des stetig
steigenden Verkehrsvolumens stellt der Landkreis Dachau ein Gesamtverkehrskonzept auf.
Ziel ist es die negativen Auswirkungen des wachsenden Verkehrsaufkommens durch ein
ganzheitliches Konzept zu minimieren. Zum einen soll dabei moglichst viel Verkehr auf
nachhaltige Verkehrsarten wie den o6ffentlichen Nahverkehr (OPNV) sowie den Rad- und
FuRverkehr verlagert oder ganz vermieden werden. Zum anderen soll die Abwicklung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) vertraglicher und weniger stéranfallig gestaltet
werden.

Die erste Stufe und Basis dieses Gesamtverkehrskonzepts stellt die Grundlagenermittlung
dar. Innerhalb der Grundlagenermittiung werden fir den Verkehrssektor relevante Daten
recherchiert, gesammelt, gewichtet und zusammengestellt. Die zusammengestellte
Datengrundlage beinhaltet dabei sowohl fir alle Verkehrsbereiche relevante Daten, wie
Struktur- und Pendlerdaten, als auch spezifische Daten fUr die einzelnen Verkehrsarten
(MIV, OPNV und Radverkehr). Neben der Zusammenstellung der Daten stellt die
kartographische Darstellung relevanter Eckwerte und Analyseergebnisse einen zentralen
Teil der Grundlagenermittlung dar.

Ebenso wird im Rahmen der Grundlagenermittiung die Qualitdt der Daten und deren
Verflgbarkeit Gberprift. Diese Untersuchungsergebnisse werden vermerkt, es erfolgt jedoch
keine Nacherhebung oder Validierung der Daten vor Ort.



2 Strukturdaten

2.1 Strukturdatenblatter der einzelnen Gemeinden

Fir jede der 16 Gemeinden im Landkreis und die grof’e Kreisstadt Dachau wurde je ein
Strukturdatenblatt erstellt. Das Strukturdatenblatt soll einen schnellen Uberblick lber die
Struktur- und Mobilitdtsdaten der einzelnen Gemeinden geben. Es besteht aus vier Seiten
und enthalt neben allgemeinen Informationen, Daten und Karten zu Flachen, Einwohnern,
Beschaftigten, Mobilitatsverhalten und Pendlerstromen. Des Weiteren werden Datenliicken
erfasst und kenntlich gemacht, sowie auf weitere, vorhandene Untersuchungen zu
bestimmten Thematiken verwiesen.

Im Detail ist das Strukturdatenblatt wie folgt aufgebaut:

Auf der ersten Seite befinden sich allgemeine Informationen zur Gemeinde sowie die
Flachennutzung des Gemeindegebiets in Bestand und Planung. AuRerdem sind Flachen-
und Baulandpotentiale nach Flachennutzungsplan (FNP) und Bebauungsplan (B-Plan)
dargestellt um zuklnftige Wachstumspotentiale der Gemeinden abschatzen zu kénnen.

Die zweite Seite stellt Informationen zu Einwohnern und Beschaftigten zusammen. Neben
der relativ unproblematischen Abbildung des IST-Zustands der Einwohnerverteilung
(Einwohner pro Ortsteil, Daten der Gemeinden), der Altersstruktur und der Beschaftigten
(nach Wirtschaftssektoren), werden hier auch Einwohner- sowie Beschaftigtenprognosen
aufgefthrt.

Hierbei sind die Unsicherheiten zu beachten, mit denen Prognosen im Allgemeinen behaftet
sind. Vormalige Einwohnerprognosen fur 2025 (mit Bezugsjahr 2009) wurden z.B. bereits in
der Gegenwart erreicht bzw. Ubertroffen (vgl. Kapitel 2.2.1). Die Einwohnerprognosen des
statistischen Landesamtes mit dem Bezugsjahr 2014 fir das Jahr 2028 (fir Gemeinden
unter 5.000 Einwohner) bzw. 2034 (fir Gemeinden/Stadte Gber 5.000 Einwohner) sind dabei
mit weniger Unsicherheiten versehen, als die sehr schwierigen und daher auch selteneren
Beschaftigten- und Erwerbstatigenprognosen. Die Beschéftigten- und
Erwerbstatigenprognosen stammen aus der MVV-Datenbasis mit Bezugsjahr 2008 und
Prognosejahr 2025. Vor allem durch das friihe Bezugsjahr, aber auch durch die grof3en
Unsicherheiten und Abhangigkeiten in der Prognose von Beschaftigtenzahlen insbesondere
auf Gemeindeebene, sind diese Daten wenig belastbar. In der Gemeinde Bergkirchen
Ubersteigen bspw. die Beschaftigtenzahlen 2014 die Prognosezahlen fir 2025 bereits um ein
Vielfaches.

Die dritte Seite bildet Daten zum Thema Verkehr und Mobilitat innerhalb der Gemeinde ab.
Als erstes ist hierbei der Modal Split aufgeflihrt, welcher auf Ebene der Wegeanzahl die
Wahl des Hauptverkehrsmittels darstellt. Dieser liegt nur in Einzelfallen auf Gemeindeebene



vor (Stadt Dachau, Bergkirchen, Karlsfeld) und wird ansonsten im Landkreismittel durch die
Daten der MID 2008 ersetzt (vgl. hierzu Kapitel 2.2.3).

Nachfolgend sind, soweit vorhanden, die Verkehrsstrome (Binnenverkehr, Ziel-/Quellverkehr,
Durchgangsverkehr und Wirtschaftsverkehr) erfasst und die StralRenbelastungen innerhalb
der Gemeinde in Kartenform dargestellt. Daten zu Verkehrsstromen sind aus verschiedenen
Gutachten und Untersuchungen nur fur den Markt Altomunster, die Gemeinden Bergkirchen,
Karlsfeld und Odelzhausen sowie die Stadt Dachau vorhanden. Daten zum
Wirtschaftsverkehr liegen fur keine Landkreisgemeinde vor.

Die Daten zu StralRenbelastungen innerhalb der Gemeinden stammen flr das Gbergeordnete
Strallennetz (Autobahnen, Bundes-, Staats- und Kreisstralen) aus den amtlichen
Stralienverkehrszahlungen des Staatlichen Bauamts Freising. Auflerdem wurden aus
verschiedenen, vorliegenden Verkehrsuntersuchungen fur einzelne Gemeinden, gezahlte
Stralienbelastungen auf Gemeindestrallen erganzt. Dies gilt flr die Markte AltomUnster und
Markt Indersdorf, die Gemeinden Bergkirchen, Karlsfeld und Petershausen sowie die Stadt
Dachau. Hier ist jedoch zu beachten, dass die Vergleichbarkeit der Zahldaten nicht garantiert
werden kann (ggf. unterschiedliches Erhebungsdesign, unterschiedliche Gutachter,
unterschiedlicher Erhebungszeitraum).

Zusatzlich sind auf der dritten Seite des Strukturdatenblatts die Haltestellenbelastungen im
Regionalbusverkehr an Werktagen (Schule) in tabellarischer Form aufgelistet und in einer
Abbildung dargestellt. Die Tabelle enthalt dabei alle Haltestellenbelastungen Uber 50 Ein-
/Aussteiger pro Tag. Die Daten stammen aus den Erhebungen zur Ermittlung der realen
Ertragskraft der Buslinien von 2015.

Auf der vierten Seite des Strukturdatenblattes sind die Fahrmdglichkeiten im
Regionalbusverkehr an Schul- und Ferientagen sowie die Pendlerstrome der Gemeinde
dargestellt. Die Fahrtmoglichkeiten im Regionalbusverkehr enthalten auch alle MVV-
integrierten Ruftaxiverkehre. Es wird hier lediglich die Anzahl der Fahrtmdglichkeiten, jedoch
nicht deren Richtung oder zeitliche Lage bericksichtigt.

Die Abbildung der Pendlerstrome basiert auf der Beschaftigungsstatistik der Bundesagentur
fur Arbeit (vgl. Kapitel 3.1).

Alle 17, im Rahmen der Grundlagenermittlung erstellten und mit den Gemeinden
gespiegelten, Strukturdatenblatter befinden sich in Anhang A des Endberichts.
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2.2 Siedlungsstruktur und soziodemographische Daten
2.2.1 Einwohner

Der Landkreis Dachau weist in den letzten Jahren kontinuierlich steigende Einwohnerzahlen
auf. Vor allem in Gebieten, die nahe der Landeshauptstadt Miinchen liegen, ist dieser Trend
verstarkt zu beobachten. Die 149.370 Einwohner des Landkreises (Stand: 31. Dezember
2015) verteilen sich auf 16 Gemeinden sowie die grof3e Kreisstadt Dachau. Bei einer Flache
von 579,18km? entspricht dies einer durchschnittlichen Einwohnerdichte von 258 EW je km?.
Dies liegt deutlich iber der durchschnittlichen Einwohnerdichte Bayerns (182 EW/km?).

Die gemeindespezifische Betrachtung der Einwohnerzahlen und -dichten (siehe
Abbildung 2-1) zeigt eine Konzentration der Bevodlkerung im stadtnahen Siden des
Landkreises. So wohnen in der Kreisstadt Dachau (46.700 Einwohner) und der Gemeinde
Karlsfeld (20.100 Einwohner) zusammen rund 45 % der gesamten Bevolkerung des
Landkreises Dachau.

Anzahl der Einwohner der Gemeinden im Landkreis Dachau

LK Pfaffenhofen
a.d.llm

LK Aichach-Friedberg

LK Freising

Schwabhausen
£

! Anzahl der Einwohner

[ biszu3000

[ ver 3.000 bis zu 5.000

[B over 5.000 bis zu 10.000

[ over 10.000 bis 2 20.000

LK Farstenfeldbruck

Minchen - ber 20.000 bis zu 40.000

I over 40.000

8
[ = . Kilometer

7
Datenquelle: Statistisches Landesamt

Abbildung 2-1:Anzahl der Einwohner der Gemeinden im Landkreis Dachau im Jahr 2015,
Datenquelle: Statistisches Landesamt 2015

Aufgrund der Uberwiegend urbanen Strukturen ist in diesem Bereich auch die hochste
Bevolkerungsdichte zu verzeichnen: 1.336 Einwohner pro km? in der Stadt Dachau und
1.288 Einwohner pro km? in der Gemeinde Karlsfeld. Die ibrigen Gemeinden des
Landkreises besitzen zwischen 2.040 (Pfaffenhofen a.d. Glonn) und 10.220 Einwohnern
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(Markt Indersdorf) mit Einwohnerdichten zwischen 98 EW/km? (Pfaffenhofen a.d. Glonn) und
237 EW/km? (Vierkirchen).

Betrachtet man die Bevolkerungsentwicklung der letzten 10 Jahre (von 2005 bis 2015) so
wird deutlich, dass die Bevdlkerung in allen Gemeinden gewachsen ist (siehe Abbildung
2-2). Der prozentuale Zuwachs der Bevolkerung des Landkreises Dachau liegt im Mittel bei
11,2%. Besonders stark ist die Bevolkerung in den Gemeinden Odelzhausen (+19%),
Pfaffenhofen a.d. Glonn (+15,9%), Haimhausen (+14,2%) sowie in der Stadt Dachau (16,4%)
gewachsen. Geringere Wachstumsraten sind hingegen in den Gemeinden Erdweg (+1,8%),
Réhrmoos (+2,1%) und Hilgertshausen-Tandern (+3,1%) zu verzeichnen.

Prozentuale Veranderung der Einwohner mit Erstwohnsitz im Landkreis Dachau
von 2005 bis 2015

Pfaffenhofen
ad.llm

Hilgertshausen-Tandern

EUED
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7 £
Datenquelle: Statistisches Landesamt

Abbildung 2-2: Bevélkerungsentwicklung der Gemeinden im Landkreis Dachau in den letzten 10 Jahren
(2005-2015), Datenquelle: Statistisches Landesamt

Auch die Bevolkerungsvorausberechnungen des Statistischen Landesamts bestatigen den
anhaltenden Wachstumstrend und prognostizieren flr den gesamten Landkreis Dachau bis
2034 (Bezugsjahr 2014) ein Wachstum um 17,3% auf Uber 170.000 Einwohner. Fur
Gemeinden mit bis zu 5.000 Einwohnern (Stand 2014) liegen nur Bevolkerungsprognosen
bis 2028 vor. Dort werden fur die Gemeinden Weichs (+23,3%), Pfaffenhofen a.d.Glonn
(+19,6%) sowie Odelzhausen (+18,1%) die hochsten Wachstumsraten erwartet. Wie in
Abbildung 2-3 ersichtlich, wird bis 2034 das héchste Bevolkerungswachstum fir Erdweg
(+20,9%), Karlsfeld (+20,6%) wund Altominster (+18,5%) prognostiziert. Die
vorangegangenen Bevolkerungsprognosen des Statistischen Landesamts fir das Jahr 2029
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(Bezugsjahr 2009) wurden in Dachau, Haimhausen, Odelzhausen und Pfaffenhofen a.d.
Glonn bereits 2014 deutlich Gberschritten, in Karlsfeld, Markt Indersdorf und Bergkirchen fast
erreicht. Die neuen Prognosen mit Bezugsjahr 2014 berucksichtigen diese starke Dynamik
und kénnen somit als verlasslicher eingestuft werden, auch wenn Prognosen immer mit
Unsicherheiten behaftet sind.

Bevolkerungsprognose 2034

Pfaffenhofen
a.d.llm

Aichach-Friedberg

Markt
Indersdorf A
Freising
12,3%

12,4%
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aricretd)

4 6 8 0
Kilometer

N il
[ -
B

 Bayerisches Lande t fiir Statistik, jahr 2014

Abbildung 2-3: Bevélkerungsprognose fiir die Gemeinden im Landkreis Dachau fiir das Jahr 2034 (bzw. fiir
Gemeinden unter 5.000 Einwohnern fiir das Jahr 2028) mit Bezugsjahr 2014, Datenquelle:
Bevélkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamts 2014

Vergleicht man den Landkreis Dachau hinsichtlich der Einwohnerentwicklung mit den
benachbarten Landkreisen (siehe Abbildung 2-4), so sieht man, dass abgesehen von der
Landeshauptstadt Minchen (+15,1%) der Landkreis Dachau (+11,2%) der Landkreis, mit
dem starksten Wachstum aller betrachteten Landkreise ist. In den Landkreisen Aichach-
Friedberg (+2,7%) und Neuburg-Schrobenhausen (+3,8%) ist nur ein geringes
Einwohnerwachstum zu verzeichnen.

Auch bei der Bevolkerungsprognose fur das Jahr 2034 (siehe Abbildung 2-4) wird fur die
Landkreise Dachau (+17,3%), Minchen (+16,8%) und Furstenfeldbruck (+15,1%) das
starkste Wachstum vorhergesagt. Fur den Landkreis Dachau wird dabei auch ein starkeres
prozentuales Wachstum als fir die Landeshauptstadt Miinchen (+13,4%) prognostiziert.
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Prozentuale Veranderung der Einwohner mit Erstwohnsitz Bevélkerungsprognose fiir das Jahr 2034
von 2005 bis 2015
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Abbildung 2-4: Prozentuale Einwohnerentwicklung und Bevélkerungsprognose fiir das Jahr 2034 der
umgebenden Landkreise des LK Dachau, Datenquelle: Statistisches Landesamt

Die Altersstruktur im Landkreis ist im Mittel vergleichbar mit denen der Nachbarlandkreise.
Besonders interessant fiur das kurz- und mittelfristige Mobilitatsverhalten der
Landkreisbevdlkerung sind die Anteile der Gber 65-Jahrigen sowie der unter 18-Jahrigen.

Beim Anteil der Personen tber 65 Jahre ergibt sich eine Zweiteilung (siehe Abbildung 2-5).
Im stdwestlichen Teil des Landkreises Dachau liegt der Anteil der Gber 65-Jahrigen unter
17%. Im norddstlichen Teil hingegen ist der Anteil der Uber 65-Jahrigen mit Ausnahme der
Gemeinden Petershausen (16,3%) und Haimhausen (16,9%) hoher. Den hdchsten Anteil
von Uber 65-Jahrigen hat die Gemeinde Weichs (19,4%), den niedrigsten hat die Gemeinde
Sulzemoos (14%).

Beim Anteil der Personen unter 18 Jahren sind im Landkreis Dachau keine raumlichen
Strukturmuster zu erkennen. Die Unterschiede zwischen den einzelnen Kommunen sind
relativ gering. Der hochste Anteil an Personen unter 18 Jahren ist in der Gemeinde
Schwabhausen (19,8%) und der niedrigste Anteil ist in der Gemeinde Markt Indersdorf
(16,3%) zu finden (Karte in Anhang B.1).
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Anteil der Bevolkerung tuber 65 Jahren im Landkreis Dachau nach Gemeinden
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Abbildung 2-5: Anteil der liber 65-Jahrigen Bevélkerung in den Gemeinden im Landkreis
Dachau; Datenquelle: Statistisches Landesamt 2015

Ein Vergleich der Anteile der Uber 65-Jahrigen mit den umgebenden Landkreisen zeigt,
dass der Landkreis Dachau mit einem Anteil von 18,0% im mittleren Bereich liegt. Den
hochsten Anteil an Uber 65-Jahrigen hat aktuell der Landkreis Furstenfeldbruck mit 21,5%,
den niedrigsten der Landkreis Freising mit 15,6% (Karte in Anhang B.3)

Der Anteil der unter 18-Jahrigen ist, wie bei auch schon bei den Gemeinden innerhalb des
Landkreises, auch in den Nachbarlandkreisen Uberwiegend auf dem gleichen Niveau.
Lediglich im Landkreis Minchen ist er mit 18,3% etwas hoher. Aulerdem ist der Anteil in den
Stadten Augsburg (15,1%) sowie Minchen (15,3%) niedriger als in den umliegenden
Landkreisen (Karte in Anhang B.2).
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2.2.2 Beschiftigte

Die Strukturdatenanalyse der Beschaftigten erfolgt auf der Grundlage der
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (SVB). Damit werden etwa 70% der gesamten
Erwerbstatigen erfasst. Dabei wird zwischen den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
am Wohnort bzw. am Arbeitsort unterschieden. Die SVB am Wohnort entsprechen den im
Landkreis lebenden Personen, die einer sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung
nachgehen ohne eine Angabe dariber wo sie diese ausuben. Die SVB am Arbeitsort
dagegen stellen die sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze im Landkreis da, ohne
Angabe Uber die Wohnorte der Beschaftigten. Die Beziehung zwischen Wohn- und
Arbeitsorten wird in den in Kapitel 3.1 behandelten Pendlerdaten analysiert.

Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter und Angestellten
einschliellich der zu ihrer Berufsausbildung beschéaftigen Personen, die kranken-, renten-,
und pflegeversicherungspflichtig oder beitragspflichtig zur Arbeitslosenversicherung sind
oder fUr die von den Arbeitgebern Beitrdge zu den gesetzlichen Rentenversicherungen zu
entrichten sind. Nicht erfasst sind grundsatzlich Selbststandige, mitarbeitende
Familienangehorige und Beamte sowie geringfligig Beschaftigte.

Der Landkreis Dachau besal® im Jahr 2014 insgesamt rund 37.323
sozialversicherungspflichtige Beschaftigte. Im Vergleich zu 2004 entspricht dies einer
Zunahme von uber 9.000 sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten bzw. 32,3 %. In
Abbildung 2-6 ist dargestellt, wie sich diese Gesamtanzahl der SVB am Arbeitsort auf die

Sozialversicherungspflichtige Beschéaftigte am Arbeitsort nach Wirtschaftsbereichen

Y

Furstenfeldbruck

L
Datenquelle: Statistisches Landesamt, Stand 30.06.2014

Abbildung 2-6: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte (SVB) am Arbeitsort nach
Wirtschaftsbereichen 2014 auf Gemeindeebene; Datenquelle: Statistisches Landesamt 2015
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einzelnen Gemeinden und Gewerbe aufteilt. Die GroRe der Kuchendiagramme stellt dabei
die Gesamtzahl der SVB dar. Hier ist zu erkennen, dass sich der Grof3teil der Arbeitsplatze
im Landkreis auf den stadtnahen Siden des Landkreises konzentriert. Hier stechen neben
der Stadt Dachau (rund 14.200 SVB) die Gemeinden Karlsfeld (rund 5.600 SVB) und
Bergkirchen (rund 3.900 SVB) heraus.

Betrachtet man die prozentuale Veranderung der SVB am Arbeitsort in den letzten 10
Jahren von 2004 bis 2014 (siehe Abbildung 2-7), sind die starksten Zuwachse in Bergkirchen
(+190,4%) zu verzeichnen. Hierfur ist vor allem der stetige Ausbau des Gewerbegebiets an
der A8 (GADA) verantwortlich. Enorme Zuwachse gab es aber auch in den Gemeinden
Haimhausen (+76,4%), Sulzemoos (+73,7%), R&hrmoos (+60,5%) und Vierkirchen
(+66,3%). Ein Rickgang bzw. eine Stagnation ist nur in den Gemeinden Hebertshausen
(-6,5%) und Erdweg (+1,2%) festzustellen.

Prozentuale Veranderung der Beschaftigten (SVB) am Arbeitsort von 2004 bis 2014
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Abbildung 2-7: Entwicklung der SVB am Arbeitsort von 2004- 2014; Datenquelle: Statistisches
Landesamt 2015

Betrachtet man die Beschaftigtenentwicklung groRraumiger unter Einbezug der
Nachbarlandkreise, so stellt man fest, dass die starksten Wachstumsraten in den
Landkreisen Dachau (+32,3%) und Pfaffenhofen a.d. Ilm (+32,0%) zu verzeichnen sind. Die
geringsten prozentualen Zuwachse sind in den Stadten Augsburg (+11,0%) und Minchen
(+16,9%) festzustellen. Hierbei muss man jedoch die absolut sehr viel hdheren
Beschaftigtenzahlen berlcksichtigen. Insgesamt sind die Zuwachsraten der Beschaftigten
am Arbeitsort in allen benachbarten Landkreisen deutlich starker als bei den
Einwohnerzahlen. Die geringsten Unterschiede ergeben sich dabei wiederum bei den
kreisfreien Stadten Augsburg und Minchen (Karte in Anhang B.4)
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Eine interessante KenngrofRe in Bezug auf Beschaftigte ist der Arbeitsplatzbesatz (siehe
Abbildung 2-8). Dieser stellt das Verhaltnis der Beschaftigten (SVB) am Arbeitsort zu den
Beschaftigten (SVB) am Wohnort dar. Ein geringer Arbeitsplatzbesatz (<1) deutet auf eine
Auspendlergemeinde hin, da die Anzahl der SVB am Wohnort die Anzahl der SVB am
Arbeitsort Ubersteigt und diese somit andernorts ihrer Beschaftigung nachgehen. Ein hoher
Arbeitsplatzbesatz (>1), deutet auf eine Einpendlergemeinde hin, da mehr Arbeitsplatze zur
Verfugung stehen, als Beschaftigte vor Ort wohnen. Die Beschaftigten missen somit aus
anderen Gebieten einpendeln. Der hdchste Arbeitsplatzbesatz ist in der Gemeinde
Bergkirchen festzustellen (1,24), welche laut Definition die einzige Einpendlergemeinde des
Landkreises darstellt und der niedrigste Arbeitsplatzbesatz in der Gemeinde Weichs (0,23).

Arbeitsplatzbesatz in den Gemeinden des Landkreises Dachau Arbeitsplatzbesatz im Landkreis Dachau
und den Nachbarlandkreisen

Abbildung 2-8: Arbeitsplatzbesatz in den Gemeinden des Landkreises Dachau und den umliegenden
Landkreisen; Datenquelle: Statistisches Landesamt

Insgesamt ist ein relativ geringer Arbeitsplatzbesatz im Landkreismittel von 0,6 zu
verzeichnen. Dies gilt auch fir den Grofteil der benachbarten Landkreise, da sowohl Stadt
(1,6) als auch Landkreis Minchen (1,3) sowie die Stadt Augsburg (1,3) sehr starke
Einpendlerziele sind und somit eine Sogwirkung auf die umliegenden Gebiete haben.
Naheres zu den zugehdrigen Pendlerstromen ist in Kapitel 3.1 nachzulesen.

2.2.3 Schulen und Schiiler

Im Landkreis Dachau befinden sich 23 Grund- und Mittelschulen, sieben weiterfiihrende
Schulen (drei Gymnasien, vier Realschulen), drei Berufsschulen, drei Forderschulen, zwei
Fachoberschulen (Karlsfeld und Markt Indersdorf) sowie vier sonstige Schulen (Aktive
Schule Petershausen, Bavarian International School, Montessori Schule Dachau, Private
Wirtschaftsschule Scheibner Dachau).

Die Grund- und Mittelschulen zahlen insgesamt 8.623 Schiler und sind weitgehend
flachendeckend im Landkreis verteilt. Lediglich die Gemeinden Pfaffenhofen a.d. Glonn und
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Sulzemoos verfigen Uber keine eigenstandige Grundschule (Schulstandort ist
Odelzhausen). In der Stadt Dachau sind Uber das Stadtgebiet sechs Grund- und
Mittelschulen verteilt und in der Gemeinde Karlsfeld gibt es drei Grund- und Mittelschulen.

Auch die weiterflihrenden Schulen verteilen sich Uber das Landkreisgebiet, wobei Dachau
und Markt Indersdorf (Weichs) die beiden Schwerpunkte bilden. Drei der vier Realschulen
liegen in den Gemeinden Odelzhausen, Markt Indersdorf und Weichs. Eins der Gymnasien
liegt ebenfalls in Markt Indersdorf, die anderen beiden in der Stadt Dachau.

Die Mittelschulen befinden sich haufig zusammen mit den Grundschulen in einem Gebaude.
Standorte der Mittelschulen sind neben Dachau und Karlsfeld die Gemeinden Bergkirchen,
Erdweg, Haimhausen, Hebertshausen und Odelzhausen, sowie die Markte Altomunster und
Markt Indersdorf.

Entwicklung der 6- bis unter 18 Jahrigen
im Landkreis Dachau

2005 bis 2015
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Abbildung 2-9: Entwicklung der 6 - bis unter 18-Jéhrigen im Landkreis Dachau von 2005 bis 2015,
Datenquelle: Statistisches Landesamt

Das Diagramm zeigt die Entwicklung der Einwohner im Landkreis Dachau im schulpflichtigen
Alter in den Jahren 2005 bis 2015. Insgesamt kann festgehalten werden, dass die
Entwicklung in den drei Altersgruppen relativ ahnlich verlauft und nur um den ,natirlichen
Alterungsprozess” versetzt ist. Der Rickgang der Schilerzahlen zeigte sich zunachst vor
allem im Grundschulbereich, in dem die Zahlen bereits seit 2010 wieder steigen. In der
Sekundarstufe 1 setzte der Rickgang der Schilerzahlen erst 2008 ein, wobei sich die
Zahlen seit 2013 stabilisierten. Demgegenlber war die Entwicklung in der Sekundarstufe 2
bis 2013 relativ konstant mit leichten Zuwachsen, wahrend der Ruckgang der Schulerzahlen
erst 2013 einsetzte.
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Die folgenden Abbildungen (Abbildung 2-10, Abbildung 2-11, Abbildung 2-12) stellen die
Schilerstrdbme zu den Gymnasien, Realschulen und Mittelschulen im Landkreis Dachau dar.
Erfasst sind alle Gemeinden, aus denen mehr als 20 Schiler bzw. bei den Mittelschulen
mehr als 15 Schiler stammen. Schiiler, die Schulen aufRerhalb des Landkreises Dachau
besuchen, sind nicht dargestellt.

Das Einzugsgebiet der drei staatlichen Gymnasien erstreckt sich Uber den gesamten
Landkreis. Dabei zieht das Gymnasium Markt Indersdorf mit seiner zentralen Lage Schuler
aus dem gesamten nordlichen Landkreis Dachau an (vgl. Abbildung 2-10). Die meisten
Schiler stammen aus den Gemeinden Altomunster, Erdweg, Schwabhausen, R6hrmoos und
Vierkirchen. Die beiden anderen Gymnasien liegen in der Stadt Dachau. Die Schuler
kommen vor allem aus Dachau und Karlsfeld. Es gibt aber auch einige Schiiler, die aus
weiter entfernten Gemeinden kommen, wie z.B. aus Odelzhausen.

Schiilerstrome der Gymnasien im Landkreis Dachau
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Abbildung 2-10: Schiilerstréme der Gymnasien im Landkreis Dachau, Datenquelle: LRA Dachau, Stand
Schuljahr 2015/16
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Das Einzugsgebiet der Realschulen stellt sich &hnlich dar, wobei es im ndrdlichen Teil zwei
Realschulen gibt: Die Erzbischéfliche Realschule Vinzenz von Paul (Markt Indersdorf) und
die ebenfalls Erzbischoéfliche Theresia-Gerhardinger-Realschule Weichs (siehe Abbildung
2-11). Diese haben ebenfalls ein Einzugsgebiet, das sich Uber den gesamten ndrdlichen Teil
des Landkreises Dachau erstreckt. Die staatliche Dr.-Josef-Schwalber-Realschule Dachau
besuchen Schiler aus vielen unterschiedlichen Gemeinden, die meisten Realschiiler
kommen aber aus Dachau und Karlsfeld. Die ebenfalls staatliche Realschule in

Schilerstrome der Realschulen im Landkreis Dachau
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Abbildung 2-11: Schiilerstréme der Realschulen im Landkreis Dachau, Datenquelle: LRA Dachau, Stand

Schuljahr 2015/16
Odelzhausen, die sich noch im Aufbau befindet, hat hauptsachlich Schiler, die aus
Odelzhausen oder Sulzemoos stammen.

Die Mittelschulen sind, wie in Abbildung 2-12 dargestellt, relativ gleichmallig Uber den
Landkreis Dachau verteilt. Bedingt auch durch die Sprengelbildung sind die Einzugsgebiete
der Mittelschulen in der Regel nicht sehr gro® (Ausnahmen bilden insbesondere die
Mittelschulen Dachau-Sud, Markt Indersdorf und Bergkirchen, die Uber Mittlere-Reife-
Klassenverfligen). In der Darstellung (Abbildung 2-12) ist dies berlcksichtigt, indem
zusatzlich der Anteil der Schuler aus der jeweiligen Standortgemeinde dargestellt ist.

Zum einen ist hervorzuheben, dass die Mittelschulen in Dachau (Mittelschule Dachau-Ost,
Mittelschule Dachau-Sud und Ludwig-Thoma-Mittelschule; letztere wurde ab dem Schuljahr
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2016/17 aufgeldst) jeweils zu 80% Schuler besuchen, die auch aus Dachau stammen. Zum
anderen ist die Mittelschule Markt Indersdorf zu erwahnen. Diese hat ein vergleichsweise
grof3es Einzugsgebiet im ndrdlichen Teil des Landkreises Dachau. Die Schiler stammen aus
Altomunster, Hebertshausen, Petershausen, Rohrmoos, Vierkirchen und Weichs.

Schilerstrome der Mittelschulen im Landkreis Dachau

i3 LK Pfafféhhofen a.dllm

LK Aichach-Friedber
J Neuburg-Schrobenhausen

LK Pfaffenhofen
adilm

A

Hilgertshausen-Tandern

Pete rshﬁse n

Altomanster i

LK Freising

Markt .
vierkirchen

Indsrsdarf
EHERS

Markt;
InderSdarf

x.nnemmmﬁ/

g T
*
Rehrmocs
LK Dachau
Schviabh ausen

Mittzlschule
HeBertshausen
® " -
Sulzem oos Hebertshausen Schiilerstrome
@ Mmesnuen Herkuntsone
it le Schileranteil aus eigener Gemeinde | |
= 2

Mittelschule Dath: ®  zwischen 2 uno 0%
Bergkirchen

Erdweq EErdweg

Odelzhausen Haimh ausen ‘

Mittleschuls

Pfaffenhofen Odelzh ausen
ad.Glonn 2

.

@ il

Q-

Schiilerzahl

Zwischen 13 wa 25 Scndem

Bergkirchen

g
Mittslschule .

Dachau-5ud

LK Fiirstenfeldbruck

wimmen 36 o 40 Sem0en
Miinchen wscnen 41 g 55 Senvam

. Szwischen 55w 30 Sengem

e w350 Ser

007515 3 45 6

e " Kilometer

I
Datenquelle: Statistisches Landesamt

Abbildung 2-12: Schiilerstréme der Mittelschulen im Landkreis Dachau, Datenquelle: LRA Dachau, Stand
Schuljahr 2015/16

Zusammenfassend ist die Schullandschaft im Landkreis Dachau durch zwei Schwerpunkte
gepragt: Zum einen den Raum Dachau und Karlsfeld als Schulstandort fir den stdlichen
Landkreis und zum anderen den Standort Markt Indersdorf fur den nérdlichen und zentralen
Landkreis. Schiler aus Gemeinden am Rande des Landkreises besuchen darlber hinaus
verstarkt Schulen in Nachbarlandkreisen (z.B. Haimhausen-Unterschleil3heim).

Bezlglich zuklnftiger Entwicklungen ist in Karlsfeld ein viertes Landkreis-Gymnasium in
interkommunaler Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Minchen geplant.
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2.2.4 Freizeit- und Tourismuseinrichtungen

Neben den Schulen und Unternehmen im Landkreis besitzen auch die Einrichtungen im
Freizeit- und Tourismusbereich eine verkehrsanziehende Wirkung.

Kulturelle Sehenswiurdigkeiten, die im Landkreis Dachau flr gréfiere Besucherstrome
sorgen, sind:

e KZ-Gedenkstatte
e Dachauer Altstadt (Schloss, Gemaldegalerie etc.)
An Freizeit- und Sporteinrichtungen bietet der Landkreis Dachau u.a.:
e Familienbad/Hallenbad Dachau
e Cinema Dachau
e Kart Palast Funpark Bergkirchen
e Hallenbad Karlsfeld
o Karlsfelder See Karlsfeld
e Naturbad Vierkirchen
e Freibad Ainhofen

e Indoor Soccer Arenen Petershausen und Franking
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Die ausgewahlten Freizeit- und Tourismuseinrichtungen sind in Abbildung 2-13 kartiert. Ein
Groliteil der Freizeit- und Tourismuseinrichtungen mit nennenswerter verkehrsanziehender

Wirkung konzentriert sich in den sldlichen, stadtnahen Gebieten.

Freizeit- und Tourismuseinrichtungen in Dachau
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Abbildung 2-13: Ausgewéhilte Freizeit- und Tourismuseinrichtungen im Landkreis

2.2.5 Versorgungseinrichtungen und soziale Einrichtungen

Ein weiterer verkehrsanziehender Faktor sind Versorgungseinrichtungen und soziale

Einrichtungen.
Shopping-Centern auch Krankenhauser und das Landratsamt.

Bedeutend fur den Landkreis Dachau sind:
e Landratsamt Dachau
¢ Klinikum Dachau
e MVZ Markt Indersdorf/Dachau

e Danuvius Demenzklinik Petershausen

Solche Einrichtungen sind neben klassischen Gewerbegebieten und
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e Gewerbegebiet Bajuwarenstralle, Karlsfeld

o Gewerbegebiet Bergkirchen-GADA

e Gewerbegebiet Dachau-Ost

e Gewerbegebiet Glnding-Feldgeding

e Gewerbegebiet Karpfhofen (Markt Indersdorf)
o Gewerbegebiet Odelzhausen

e Gewerbegebiet Vierkirchen

o Gewerbegebiet Eheacker Petershausen

Als bedeutende Einkaufsstandorte sind dabei insbesondere das Gewerbegebiet Dachau-Ost
sowie die Gewerbegebiete GADA (Bergkirchen) und Karpfhofen (Markt Indersdorf) zu
nennen. Auch die Dachauer Innenstadt und die Milnchner Stral3e in Karlsfeld stellen
relevante Einkaufsstandorte dar.

Eine bedeutende Einrichtung stellt weiterhin das Franziskuswerk Schonbrunn (Gemeinde
Roéhrmoos) dar. Das Franziskuswerk ist eine der groften Einrichtungen fir Menschen mit
geistiger Behinderung in Bayern und zudem einer der grof3ten Arbeitgeber im Landkreis.
Eine verkehrsanziehende Wirkung besitzt auch das Tagungshaus (Landvolkshochschule)
Petersberg (Gemeinde Erdweg).



2.3 Daten zum Mobilitatsverhalten der Landkreisbewohner

Die in Kapitel 2.2 zusammengestellten Strukturdaten geben einen Uberblick (iber
verkehrserzeugende Parameter. Im nachsten Schritt stellt sich damit die Frage, wie die
Landkreisbewohner ihre Mobilitadtsbedlrfnisse befriedigen. Die einzige Studie, die
reprasentative Daten zum Alltagsverkehr der Bevodlkerung auf Landkreisebene und in
ausreichender Qualitat liefert, ist die die Untersuchung ,Mobilitat in Deutschland® (MID). Sie
basiert auf einer zweiphasigen Haushaltsbefragung einer reprasentativen Stichprobe.
Aufgrund des sehr umfangreichen Erhebungsdesigns und aufwandigen Auswertungen wird
diese Studie nur alle sechs bis acht Jahre fortgeschrieben und findet sich momentan in der
Erhebungsphase. Deshalb muss fur diese Grundlagenermittlung auf die Daten der MID 2008
zurtickgegriffen werden, ein Auszug der relevanten Daten ist nachfolgend fir den Landkreis
Dachau zusammengestellt.

Eine entscheidende GroRe zur Abschatzung der erzeugten Verkehrsnachfrage mit den
verschiedenen Verkehrsmitteln ist die Wahl des Hauptverkehrsmittels, der sogenannte
Modal Split. Die Auswertung des Hauptverkehrsmittels erfolgt auf Wegebasis. Die Lange der
einzelnen Wege und die mit einzelnen Verkehrsmitteln zurlickgelegten Kilometer bleiben
dabei unbericksichtigt.

Wie Abbildung 2-14 zeigt, wird bei rund 50 Prozent der Wege der Landkreisbewohner das
Auto als Hauptverkehrsmittel (Auto und Auto Mitfahrer) gewahlt, bei 17 Prozent das Fahrrad
und bei 14 Prozent der 6ffentliche Personenverkehr (OPV). Zu FuR werden weitere 19
Prozent der Wege zurickgelegt. Damit ist die Autonutzung (Fahrer und Mitfahrer) im
Vergleich zu den restlichen MVV-Verbundlandkreisen (57 Prozent) deutlich geringer, die
Nutzung des OPV (10 Prozent) hingegen um 4 Prozent stéarker.

Hauptverkehrsmittel (Modal Split)

40
30 | 37 B ZufuB
o) ‘ o E;tl\;rod
7 |
10 n . ‘ Auto Mitfahrer
0 | B Auto

Abbildung 2-14: Genutztes Hauptverkehrsmittel der Landkreisbevélkerung,
Auswertung auf Wegeebene; Datenquelle: MID 2008

Die Autoverfiigbarkeit im Landkreis Dachau weicht dabei allerdings nur marginal von der
im restlichen Minchner Umland (MVV Landkreise) ab und liegt bei durchschnittlich 1,4 Autos
pro Haushalt, wobei in 7 Prozent der Haushalte gar kein Automobil verfigbar ist. Auffallend
hoch ist der Anteil der Haushalte mit zwei oder mehr Fahrzeugen (40 Prozent) im Vergleich
zu bundesweiten Vergleichsregionen (34 Prozent). Des Weiteren besitzt mit 97 Prozent ein
sehr hoher Anteil der befragten Bewohner einen Fihrerschein, verglichen mit 87 Prozent
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aller Personen ab 15 Jahren in Deutschland. Dabei nutzen 58 Prozent der
Landkreiseinwohner das Auto taglich und eine grol3e Mehrheit von 80 Prozent kann jederzeit
ein Auto nutzen.

Aligemein ist in den MVV-Landkreisen ein Vorsprung der Nutzung der o6ffentlichen
Verkehrsmittel gegenuber den bundesweiten Vergleichsregionen zu verzeichnen.
Repréasentativ daflr nutzen 27 Prozent der Befragten Einwohner des Dachauer Landkreises
den OV taglich oder zumindest wochentlich und ebenso viele nur selten oder nie (vgl.
Abbildung 2-15).

Offentliche Verkehrsmittel: Nutzung von Bus und Bahn

30

25 27
20
15 B (fost] taglich
- 1-3 Tage pro Woche
1-3 Tage pro Monat
5 B Seltener als monatlich
0 B Nie oder fast nie

Abbildung 2-15: Allgemeine Nutzung Bus und Bahn, Auswertung auf
Personenebene; Datenquelle: MID 2008

Eine emmissionslose Alternative zum OV und MIV stellt das Fahrrad dar. Dabei liegt die
Ausstattung der Haushalte mit Fahrradern im Landkreis Dachau leicht héher als in den
restlichen MVV-Landkreisen. Durchschnittlich hat jeder Haushalt im Landkreis Dachau drei
funktionstiichtige Fahrrader zur Verfigung. Lediglich 7 Prozent der Haushalte verfligen nicht
Uber ein funktionsfahiges Fahrrad. Rund ein Drittel der Landkreisbewohner nutzen ihr
Fahrrad taglich, rund 19 Prozent wochentlich und weniger als ein Finftel ist nie oder fast nie
mit diesem unterwegs.

Die Zweckstruktur der zuriickgelegten Wege ist innerhalb des MVV-Verbundraumes sehr
homogen. Im Landkreis Dachau werden 30 Prozent der Wege fur Freizeitaktivitaten genutzt,
gefolgt von 20 Prozent fir Anreise zu Arbeits-, Schul- bzw. Ausbildungsplatz und 18 Prozent
fur Einkaufe (siehe Abbildung 2-16). Hierbei ist wiederum zu beachten, dass die Wegelange
nicht berlcksichtigt wird. Der grofRe Anteil von Freizeitwegen stellt, sowohl im Hinblick auf
Vorhersagen des zuklnftigen Verkehrs als auch im Hinblick auf dessen Abwicklung durch

Wegezweck
40
30
B Arbeit B Erledigung

20

Ausbildung Einkauf
10 n n 1 | B Dienstlich I Freizeit
0 n | Begleitung

Abbildung 2-16: Hauptzweck des Weges, Auswertung auf Wegeebene; Datenquelle: MID 2008
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den Umweltverbund (Fahrrad, FuB und OPNV), eine groRe Herausforderung dar.

Im Mittel werden von den Landkreisbewohnern vier Wege pro Tag und eine Gesamtstrecke
von rund 36 Kilometern zurtickgelegt. Somit ergibt sich eine durchschnittliche Wegelange
von neun Kilometern. Dabei ist zu beachten, dass knapp die Halfte der zurtickgelegten Wege
nicht langer als zwei Kilometer ist (vgl. Abbildung 2-17), und damit gut mit dem Fahrrad oder
zu Fuld zurGickgelegt werden kdnnte.

Wegelange

M Unter 400m M 5km-10km

- M 400-600m M 10km-25km

600m—1km M 25km-100km
5 n I n . Tkm=2km B Mehrals 100km
0 == W 2km-5km

Abbildung 2-17: Durchschnittliche Wegeldnge, Auswertung auf Wegeebene; Datenquelle: MID
2008

Ob der Weg zur Arbeit mit dem OV zurlickgelegt wird hangt maRgeblich von der
Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes ab. Wie dieser durch die Bewohner des Landkreises
Dachau 2008 beurteilt wurde zeigt Abbildung 2-18. Hier geben gut 40 Prozent der Befragten
Biirger an ihre Arbeitsstelle gut oder sehr gut mit dem OV zu erreichen. Dahingegen sagen
Uber 30% der Befragten aus, Uber eine sehr schlechte oder gar keine OPNV-Verbindung zu
ihrem Arbeitsplatz zu verfugen.

Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
25

20 B Sehr gut

15 Gut

i Einigermaben
B Schlecht

5 ' I Sehr schlecht

0 B Gar nicht

Abbildung 2-18: Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit éffentlichen Verkehrsmitteln,
Auswertung auf Personenebene; Datenquelle: MID 2008



2.4 Datenqualitat und —liicken

Wie bereits in Kapitel 2.1 erwahnt, liegen Daten zum Mobilitatsverhalten und zu
Verkehrsstromen nur in Einzelfallen auf Gemeindeebene vor. Diese stammen aus
verschiedenen, von den  jeweiligen Gemeinden in Auftrag gegebenen
Verkehrsuntersuchungen, die methodisch z.T. kaum vergleichbar sind. Die Daten zum Modal
Split sind fir den Grofteil der Gemeinden nur auf Landkreisebene aus der MID 2008
verfigbar. Neben Ungenauigkeiten aufgrund des weit zurlckliegenden Erhebungszeitraums
und der heterogenen Auspragung der einzelnen Landkreisgemeinden, kann auch die
stichprobenartige Auswahl der erhobenen Gemeinden Verzerrungen bei der Nutzung
einzelner Verkehrsmittel ergeben.

Des Weiteren ist beim Thema Strukturdaten zu beachten, dass Prognosen immer mit
Unsicherheiten verbunden sind. Je kleinrdumiger der Untersuchungsraum, desto schwieriger
sind exakte Vorhersagen, da sich Schwankungen nicht wieder ausgleichen kdnnen. Somit
sind insbesondere Vorhersagen auf Gemeindeebene problematischer als bspw. auf
Landkreisebene.

Zum Thema Einwohnerprognosen sind die ca. alle drei Jahre fortgeschriebenen
Bevodlkerungsvorausberechnungen des Statistischen Landesamts verfugbar. Diese
prognostizieren die Bevolkerungsentwicklung auf Gemeindeebene. Sie stehen flr
Gemeinden unter 5.000 Einwohnern mit Prognosehorizont 2028 und flir Gemeinden Uber
5.000 Einwohnern mit Prognosehorizont 2034 zur Verfigung. Dass auch diese Werte mit
gewissen Unsicherheiten behaftet sind, wird bei Betrachtung der vorangegangen Prognosen
(Bezugsjahr 2009, Prognosejahr 2029) deutlich, die in einigen Gemeinden des Landkreises
Dachau bereits im Jahr 2014 erreicht bzw. Ubertroffen wurden (vgl. Kapitel 2.2.1).

Deutlich  problematischer als Bevolkerungsprognosen ist die Vorhersage von
Beschiftigtenentwicklungen auf Gemeindeebene. In der amtlichen Statistik sind keine
belastbaren Prognosemodelle fur Beschaftigte verfugbar. Fir die Strukturdatenblatter (vgl.
Kapitel 2.1) wurden fur Beschaftigten- und Erwerbstatigenprognosen Daten aus der MVV-
Datenbasis verwendet. Der Prognosehorizont ist 2025 und das Bezugsjahr 2008. Diese
Daten sind jedoch aufgrund des bereits weit zuriickliegenden Prognosejahres und der
ohnehin sehr problematischen Vorhersage von Beschaftigtenzahlen nicht belastbar.

Von der Anfertigung eines Prognosemodells auf Basis von Wachstums- und
Flachenpotentialen sowie konkreten Planungen wurde abgesehen, da im Bereich von
Beschaftigten zu viele Unsicherheitsfaktoren und Schwankungen bestehen. So kann der
Umzug eines grofleren Unternehmens im Prognosezeitraum bereits die Vorhersagen
unbrauchbar machen.
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3 Pendlerbeziehungen

3.1 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

Die Datengrundlage fir die nachfolgenden Pendleranalysen ist die Beschaftigungsstatistik
der Bundesagentur fur Arbeit. Hier sind alle sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (SVB)
beriicksichtigt (vgl. Kapitel 2.2.2). Eine vollstandige Ubersicht der Pendlerstrome befindet
sich in Anhang C.

Im Landkreis Dachau pendeln taglich Gber 53.000 Menschen aus ihrer Stadt/Gemeinde zu
Arbeitsstatten in andere Gemeinden oder Landkreise. Den Auspendlern stehen lediglich
knapp 28.000 Einpendler in die Landkreisgemeinden gegentiber.

In Abbildung 3-1 sind die Pendlerbeziehungen zwischen den Landkreisgemeinden
dargestellt. Die starksten Verflechtungen ergeben sich hierbei mit der Stadt Dachau, gefolgt
von den sudlich bzw. zentral gelegenen Gemeinden Bergkirchen, Karlsfeld, Markt Indersdorf
und Roéhrmoos. Die starksten Pendlerstrome bestehen dabei zwischen der Stadt Dachau
und der Gemeinde Karlsfeld (lUber 1.400 Ein- und Auspendler) sowie zwischen der Stadt
Dachau und der Gemeinde Bergkirchen (iber 1.000 Ein- und Auspendler). Zwischen den

Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises Dachau, Stand 2015
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Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit - Beschaftigungsstatistik, Stichtag 30.06.2015

Abbildung 3-1: Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises Dachau, Datenquelle: Beschéftigungsstatistik
der Bundesagentur fiir Arbeit, Stichtag: 30.06.2015
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Ubrigen Gemeinden sind nur schwache Pendlerstrome (Summe aus Ein- und Auspendlern
unter 100 Personen) zu verzeichnen.

Neben den Pendlerstromen zwischen den Landkreisgemeinden bestehen auch relevante
Pendlerverflechtungen zu den benachbarten Landkreisen. In Abbildung 3-2 werden
lediglich Pendlerbeziehungen mit in Summe Uber 50 Ein-/Auspendlern bericksichtigt. Die
starksten Pendlerbeziehungen bestehen hierbei zur Landeshauptstadt Minchen (insgesamt
rund 32.000 Ein- und Auspendler), sowie zum Landkreis Furstenfeldbruck (rund 4.000 Ein-
/Auspendler) und dem nérdlichen Landkreis Minchen (rund 3.400 Ein-/Auspendler). Da der
Landkreis Minchen die Landeshauptstadt in einem Halbkreis umgibt, wurden die ndrdlichen
Gemeinden (UnterschleiBheim, OberschleilRheim, Garching, Ismaning und Unterféhring) des
Landkreises fur diese Auswertung zusammengefasst. Die Pendlerverflechtungen mit Stadt
und Landkreis Augsburg sowie dem Landkreis Neuburg-Schrobenhausen sind eher schwach
ausgepragt (vgl. Abbildung 3-2). Die Starke der Pendlerstrome ist zu einem grof3en Teil
durch die raumliche Nahe der Gemeinden zu den benachbarten Landkreisen bestimmt.
Ausnahme ist die Stadt Dachau, die zu allen benachbarten Landkreisen relevante
Pendlerstrome aufweist.

Pendlerbeziehungen mit den Nachbarlandkreisen und der
LH Mdinchen, Stand 2015
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Abbildung 3-2: Pendlerbeziehungen der Landkreisgemeinden mit den Nachbarlandkreisen, Datenquelle:
Beschéftigungsstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Stichtag: 30.06.2015
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Auch die Pendlerstrdme, die den Landkreis tangieren, also durch ihn hindurchflihren sind
fur die Bewertung der Verkehrssituation im Landkreis nicht unerheblich. Die Problematik bei
dieser Betrachtung der Pendlerdaten ist, dass weder Wegstrecke noch Verkehrsmittel der
Pendler bekannt sind. Somit kann nur abgeschatzt werden wie viele der in Abbildung 3-3
dargestellten Pendlerstrome den Landkreis tatsachlich durchqueren. Die starksten
Verflechtungen der tangierenden Pendlerstrome bestehen zwischen der Landeshauptstadt
Munchen und dem Landkreis Aichach-Friedberg(ca. 6.000 Ein-/Auspendler), dem Landkreis
Pfaffenhofen a.d. lim (ca. 9.000 Ein-/Auspendler) sowie der Stadt Augsburg (ca. 10.000 Ein-
/Auspendler). Vergleichsweise geringe Summen ergeben sich mit dem Landkreis Freising,
wobei die Verbindung Landkreis Freising zu Landkreis Firstenfeldbruck eine Ausnahme
darstellt.

Insgesamt kann fur den gesamten Landkreis Dachau abgeschatzt werden, dass rund 22.000
Pendler (SVB) den Landkreis direkt durchqueren (je nach Verkehrsmittelwahl). Weitere rund
19.000 Pendler tangieren ihn wohl eher am Rande, bspw. auf der A8 zwischen Augsburg

Den Landkreis Dachau tangierende Pendlerstréme zwischen
den benachbarten Landkreisen, Stand 2015
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Abbildung 3-3: Den Landkreis Dachau tangierende Pendlerstréme; Datenquelle: Beschéftigungsstatistik der
Bundesagentur fiir Arbeit, Stichtag: 30.06.2015
und Minchen. Diese Auswertung und Darstellung der Pendlerdaten, kann aber nur einen
groben Hinweis auf durch Pendler verursachten Durchgangsverkehr geben, da zum einen
die genutzten Verkehrsmittel nicht bekannt sind und zum anderen weder Selbststandige,
Beamte, Soldaten noch Freiberufler etc. erfasst sind (vgl. Kapitel 2.2.2).
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3.2 Ausgewahlte Pendlerbeziehungen groRerer Gewerbestandorte

Bei den im Folgenden dargestellten Daten handelt es sich wie in Kapitel 3.1 um
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (SVB). Nur sind hierbei speziell Pendlerstrome zu
bestimmten GroRunternehmen im Umfeld des Landkreises Dachau bzw. direkt an der
Landkreisgrenze erfasst.

Die Firmen MAN und MTU Aero Engines befinden sich im Stadtgebiet Minchen, direkt an
der Grenze zum Landkreis Dachau bzw. der Gemeinde Karlsfeld. Fir die Firma BMW
werden mehrere Standorte im Minchner Norden zusammengefasst. Aus Abbildung 3-4 ist
ersichtlich, dass v.a. die Gewerbestandorte im Minchner Norden zur Uberlasteten Situation

Pendlerbeziehungen zum Arbeitgeber MAN zum A MTU

Abbildung 3-4: Auswertung der Wohnorte von sozialversicherungspflichtig Beschéftigten ausgewahlter
Unternehmen im Umfeld des Landkreises Dachau, Datenquelle: MAN, MTU, BMW, Flughafen Miinchen 2016

im Siden des Landkreises (Bereich Karlsfeld/Dachau) beitragen. Hierbei sind v.a. die
Pendlerverflechtungen in/vom Landkreis Dachau erwahnenswert. Zusatzlich fallen jedoch
auch die den Landkreis in Nord-SUd-Richtung querenden Pendlerstrome aus den
Landkreisen Neuburg-Schrobenhausen und Pfaffenhofen a.d. lim ins Gewicht. Dagegen sind
die Pendlerstrome zum Flughafen weder vom Landkreis Dachau, noch von den westlich des
Landkreises Dachau gelegenen Landkreisen besonders ausgepragt.



4 Themenfeld Motorisierter Individualverkehr (MIV)

4.1 Allgemein/Infrastruktur

Der Landkreis Dachau verfligt Uber ein sehr gut ausgebautes Stralennetz. Das Kreisgebiet
ist von drei Autobahnen umgeben. Die A8 Minchen-Stuttgart verlauft auf 18 Kilometern
Lange im Sidwesten durch das Landkreisgebiet und stellt eine wichtige Verbindung
Richtung Miinchen und Augsburg dar. Ostlich des Landkreises fiihrt die A 9 von Minchen
Richtung Nirnberg sowie die A92 von Minchen Richtung Deggendorf. Zusatzlich verlauft
sudlich von Karlsfeld der Autobahnring Munchen (A 99). Damit liegt keine Gemeinde des
Landkreises weiter als 20 Kilometer von der nachstgelegenen Autobahn entfernt. Zudem
stellt die A92 eine schnelle Anbindung an den Minchner Flughafen, besonders fur die
sudlichen (suddstlichen) Gemeinden im Landkreis, dar.

Weiterhin verlaufen drei Bundesstra3en durch den Landkreis. Die B471 im Suden verbindet
von Ost nach West (z.T. auBerhalb des Kreisgebiets) die drei zuvor genannten Autobahnen
A9, A92 und A8. Jeweils ein kurzes Teilstlick der B13 im Gemeindegebiet Haimhausen und
der B304 in Karlsfeld befinden sich im Kreisgebiet, wobei beide Bundesstral’en wichtige
Zubringer in die Landeshauptstadt Minchen darstellen.

Aufgrund der bestehenden Straleninfrastruktur, bei der die Hauptverkehrsstrallen den
Landkreis zumeist nur in Randlage schneiden, fallt den Staats- und Kreisstrallen eine
erhohte Bedeutung fir die ErschlieBung des Landkreises zu. Hier besteht ein engmaschiges
Netz, das allerdings Richtung Suden zu weiten Teilen auf das ,Nadelohr” Dachau/Karlsfeld
zulauft.
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4.2 Kraftfahrzeugbestand

Der Kraftfahrzeugbestand wird i.d.R. anhand der sog. Motorisierungsquote beschrieben.
Diese erfasst die Anzahl der privat zugelassenen Pkw je 1.000 Einwohner. Firmenwagen
und sonstige gewerblich genutzte Fahrzeuge sind hier nicht berticksichtigt.

Die Motorisierungsquote im Landkreis Dachau liegt zwischen ca. 460 — 610 Pkw je 1.000
Einwohner. Wie in Abbildung 4-1 ersichtlich, weisen die Gemeinden Bergkirchen (609
Pkw/1000 EW), Sulzemoos (611 Pkw/1000 EW) und Pfaffenhofen an der Glonn (613
Pkw/1000 EW) entlang der A8 die hdchsten Motorisierungsquoten auf. Deutlich niedriger
(grotenteils unter 500 Pkw/1000 EW) sind die Motorisierungsquoten entlang der S-
Bahnachse Richtung Petershausen sowie im urban gepragten Siden des Landkreises
(Stadtgebiet Dachau, Gemeinde Karlsfeld). Insgesamt sind im Landkreis Dachau im Juni
2016 rund 78.850 private Pkw zugelassen.

Motorisierungsquote im Landkreis Dachau nach Gemeinden
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Datenquelte: Kraftfahrt-Bundesamt, Stand 2016

Abbildung 4-1: Motorisierungsquote im Landkreis Dachau, Datenquelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Stand Januar
2016
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Die Entwicklung der Kfz-Zulassungen im Landkreis zeigt Uber die letzten acht Jahre einen
Zuwachs von rund 16% (siehe Abbildung 4-2). Dies kann z.T. mit dem starken
Bevolkerungsanstieg im Landkreis begrundet werden. Wie in Abbildung 4-2 sichtbar, ist
dieser jedoch prozentual nur etwa halb so stark ausgefallen wie die Zunahme der
Zulassungszahlen.

Entwicklung der KFZ-Zulassungen und Einwohnerzahlen im Landkreis Dachau in %
(Bezugsjahre: Zulassungen Januar 2008, Einwohner Dezember 2007}
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Abbildung 4-2: Entwicklung der Kfz-Zulassungen und Einwohnerzahlen im Landkreis Dachau von
2007 bis 2015), Datenquellen: Kraftfahrt-Bundesamt, Landesamt fiir Statistik
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4.3 Infrastrukturelle Planungen
4.3.1 Planungen innerhalb des Landkreises Dachau

Innerhalb des Landkreises aufiern einige Gemeinden konkrete Winsche bezlglich eines
Ausbaus, bzw. einer Verbesserung der Stral3eninfrastruktur fir den MIV. Dabei handelt es
sich  ua. um UmgehungsstralBen, Anschlussstellen (AS) an bestehende
Autobahnen/Bundesstralen, oder auch neue Kreuzungssysteme wie Kreisverkehre. Dartber
hinaus existieren bereits konkrete Planungsentwurfe fir den StralRenausbau (in der Karte rot
dargestellt), sowie unverbindliche Straenplanungsentwirfe (blau gestrichelt). Alle
gewulnschten MalRnahmen werden folgend erlautert.

Bestehendes StraBennetz mit Planungen
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Datenquelle: LRA Dachau, Stand 2015

Abbildung 4-3: Infrastrukturelle Planungen innerhalb des Landkreises Dachau sowie
Anliegen der Gemeinden zum MIV

Fur Altominster besteht der Wunsch einer Umgehungsstralle um das Gemeindegebiet,
welche allerdings lediglich ein unverbindlicher Planungsentwurf ist. Ebenfalls eine
groRraumige Ortsumgehung in 3 Bauabschnitten strebt der Markt Markt Indersdorf an; hier
gibt es groltenteils bereits Planungen im Ausbauplan. Auch die Gemeinden Hebertshausen
(Stdumfahrung, sowie Ortsumfahrung Ampermoching), Réhrmoos, Odelzhausen und
Petershausen streben eine Ortsumfahrung an, welche im Falle der Stdumfahrung von
Hebertshausen bereits als Planung im Ausbauplan vorhanden ist.

Zusatzlich zu den bestehenden Planungen der Nordostumfahrung (siehe Abbildung 4-4)
aullert die Stadt Dachau den Wunsch, die Untersuchungen hinsichtlich der Westtangente
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voranzutreiben. Daneben sollen die Anschlussstellen zur B471 hinsichtlich eines Ausbaus
geprift werden.

Innerhalb des Gemeindesgebiets von Haimhausen besteht der Wunsch einer weiteren
Anschlussstelle zur A92 zwischen Ampermoching und Ottershausen. Aufierdem soll die
Bundestral’e 13 zwischen der bestehenden AS zur A92 und dem Abzweig der St2339
vierspurig ausgebaut werden. Um den Verkehr von der Staatsstralle 2339 aus Haimhausen
kommend/nach Haimhausen fahrend leistungsfahiger in die B13/von der B13 einschleifen zu
kénnen, soll an dieser Einmindung eine Verbesserung (evtl. mittels eines Kreisverkehrs)
angestrebt werden.

Ebenfalls einen Kreisverkehr wiinscht sich die Gemeinde Erdweg am Ortseingang von
Erdweg in Richtung Arnbach.
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4.3.2 Vorhaben aus dem Bundesverkehrswegeplan

Fir den Landkreis Dachau sind im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) zwei
gréflere MalRnahmen als neue Vorhaben vorgesehen. Zum einen mit vordringlichem Bedarf
die Erweiterung der B 471 auf vier Fahrstreifen (siehe Abbildung 4-4 Nr. 31). Zum anderen
als neues Vorhaben mit weiterem Bedarf der Entlastungstunnel Karlsfeld auf der B 304
(siehe Abbildung 4-4 Nr. 10).

Fur einige Nachbarlandkreise und angrenzende Regionen sind auflerdem diverse Projekte
vorgesehen, die nachfolgend erlautert werden und in Abbildung 4-4 eingezeichnet sind. Die
zu den abgebildeten Nummern gehérenden Projekte sind in Anhang E aufgeflihrt.

Unterschieden wird dabei in Projekte, die fest disponiert sind und sich bereits in der
Umsetzung befinden (in Abbildung 4-4 griin dargestellt). Daneben sind neue Vorhaben mit

=7
Legende o
== und fest disponierte Proj - -

¥ /g:e. 4
_ neue Vorhaben mit :l}ﬁ s

2P E
(meist ohne Planung urg-Schrobenhausen ‘3
neue Vorhaben mit o~

[N 1
{i}, ' ~Miinchen

N >
S

Abbildung 4-4: Geplante Vorhaben fiir den Landkreis Dachau und die benachbarten Landkreise nach
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030

vordringlichem Bedarf (rot) und neue Vorhaben mit weiterem Bedarf (orange) zu
unterscheiden. Diese befinden sich meist noch im Status ,Vorplanung®, haben bereits eine
Planfeststellung beantragt oder verzeichnen noch keinen Planungsbeginn.



Bereits laufende Projekte in der Umgebung des LK Dachau sind die Erweiterung auf 8
Fahrstreifen auf der Bundesautobahn (BAB) 99 zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Minchen
Nord und der Anschlussstelle (AS) Aschheim/lsmaning, die neue Ortsumfahrung von
Freising in Form eines 2-streifigen Neubaus der Bundestrale 301 und die Erweiterung der
AS Dasing auf der BAB 8 auf 4 Fahrstreifen.

Neue Vorhaben mit vordringlichem Bedarf finden sich fast auf der kompletten
Streckenfiihrung der BAB 99 rund um die Landeshauptstadt Minchen. Zwischen dem AK
Minchen-West und dem AK Minchen-Nord (8 Fahrstreifen), dem AK Munchen-Sid-West
und dem AK Minchen-West (6 Fahrstreifen) und dem AK Minchen-Nord und dem AK
Minchen-Sud (8 bis 9 Fahrstreifen) handelt es sich jeweils um Engpassbeseitigungen. Der
Abschnitt AK Minchen-Nord bis AS Aschheim/Ismaning befindet sich dabei schon in der
Realisierung (vgl. oben).

Weitere Planungen mit vordringlichem Bedarf flir BAB sind jeweils die Erweiterung auf 6
Fahrstreifen auf der BAB 9 zwischen den Anschlussstellen Minchen Frankfurter Ring und
Munchen Schwabing, sowie auf der BAB 94 zwischen der AS Minchen-Steinhausen und der
AS Feldkirchen-West. Ein Ausbau auf 8 Fahrstreifen ist auf der BAB 92 zwischen AK
Neufahrn und Autobahndreieck (AD) Flughafen-Munchen geplant.

Auf der BundesstralRe 2, die stidwestlich des Landkreises Dachau verlauft, bestehen fur die
Gemeinden Althegnenberg, Mammendorf und Hattenhofen Plane einer Ortsumfahrung.
Zwischen Furstenfeldbruck und Mering ist ein 2-streifiger Neubau als weitere Planung mit
vordringlichem Bedarf vorgesehen.

Ahnlich gestalten sich die Planungen fiir die Bundesstraie 13 (stid-)éstlich des LK Dachau.
Hier ist neben den Ortsumfahrungen der Gemeinden Pfaffenhofen a. d. llm, Hohenkammer
und Fahrenzhausen auch eine 4-streifige Erweiterung der Fahrbahn zwischen der AS
UnterschleilRheim (BAB 92) und der St 2339 bei Maissteg vorgesehen.

Als weitere Projekte vordringlicher Art fir BundesstralRen in der Nahe des LK Dachau ist der
4-streifige Ausbau der B471 zwischen Furstenfeldbruck und Esting, sowie die Verbindung
von Garching Hochbrick (B471) mit der B13 zu nennen. Ein Teilstlick der B471 von Dachau
bis zur BAB 92 soll ebenfalls auf 4 Fahrstreifen erweitert werden. Hier berihrt ein
vordringliches Vorhaben damit auch kleine administrative Gebiete des Landkreises Dachau.

Daneben gibt es noch Planungen fur einen 4-streifigen Ausbau auf der Bundesstralle 301
zwischen dem Flughafen Munchen und der BAB 92 sowie zwischen der AS Freising-Ost
(BAB 92) und der B11.

Auf der B388 zwischen Ismaning und Fischerhauser soll ebenfalls auf 4 Fahrstreifen
erweitert werden.
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Als weiteres vordringliches Vorhaben ist noch die Planung der Osttangente von Augsburg zu
erwahnen (Bundesstralle 2). Hierbei handelt es sich um einen 4-streifigen Neubau, sowie
eine 4-streifige Erweiterung.

Vorhaben mit weiterem Bedarf sind u. a. auf der BAB 9, Ostlich des LK Dachau, zu finden
und beinhalten einen 8-streifigen Ausbau zwischen dem AD Holledau und dem AK Neufahrn.
AuRerdem soll die BAB 92 zwischen dem AD Munchen Feldmoching und dem AK Neufahrn
auf 6 Fahrstreifen erweitert werden. Hier wurde schon ein Vorentwurf genehmigt.

Als zusatzliches Vorhaben mit weiterem Bedarf sind auf der B 300 die Ortsumfahrung von
Friedberg in Form eines 3-streifigen Neubaus, sowie die Erweiterung auf 4 Fahrstreifen bei
Aichach-Kuhbach zu erwahnen.

Zudem soll die B301 bei Hallbergmoos verlegt und ein 2-streifiger Neubau mit mdglicher
Erweiterung auf 4 Fahrstreifen angestrebt werden.

Neben der neuen 2-streifigen Ortsumfahrung von Reichertshausen a. d. llm (B13), schlief3t
die geplante Erweiterung auf 4 Fahrstreifen zwischen Buchenau und Furstenfeldbruck-Ost
auf der B471 alle zusatzlichen Vorhaben mit weiterem Bedarf in der Umgebung des
Landkreises Dachau ab.
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4.4 StraBenbelastungen innerhalb des Landkreises

Die Daten der StralRenverkehrszahlungen (SVZ) innerhalb des Landkreises stehen fir das
Ubergeordnete StralRennetz (Autobahnen, Bundes-, Kreis- und Staatsstra3en) bisher nur fur
das Jahr 2010 zur Verfigung. Diese Daten wurden bereits ausgewertet und mogliche
Problembereiche abgeleitet (vgl. Abbildung 4-5). Die abschlieRende Analyse und Bewertung
der MIV-Belastungsdaten folgt in einem Nachtrag sobald die SVZ von 2015 fir den

Landkreis Dachau zur Verfligung stehen.

StraBenbelastungen im Landkreis Dachau
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Datenquelle: Staatliches Bauamt Freising, Stand 2010 und VEP Karlsfeld

Abbildung 4-5: Mégliche Problembereiche im MIV, Datengrundlage: SVZ 2010 vom Staatlichen Bauamt
Freising
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4.5 Park & Ride

Die Verknupfung zwischen Motorisiertem Individualverkehr (MIV) und o6ffentlichem
Personennahverkehr (OPNV) wird im Allgemeinen als Park & Ride (P+R) bezeichnet. Durch
den flachendeckenden Ausbau von P+R-Anlagen entlang den S-Bahn-Achsen im Landkreis
Dachau wird bereits vielen Einwohnern des Landkreises Dachau und dartber hinaus der
Umstieg vom MIV auf den OPNYV erleichtert.

Im gesamten Landkreis verfigen derzeit alle S-Bahnhéfe und —haltepunkte bis auf Dachau
Stadt Uber eine P+R-Anlage (siehe Abbildung 4-6). Auflerdem verfligen die an der A8
gelegenen Gemeinden Odelzhausen, Sulzemoos und Bergkirchen Uber sogenannte P+M-
Platze bzw. Pendlerparkplatze.

Die Kapazitat bzw. Grole der Anlagen variiert dabei stark, von derzeit 14 Stellplatzen in
Bachern (Erweiterung im Bau) bis zu 1.040 Stellplatzen am Bahnhof Petershausen. In
Abbildung 4-6 ist neben der GrélRe der Anlagen auch deren Auslastung dargestellt. Die
GroRe des Kreises stellt dabei die Kapazitdt der Anlage und die Farbgebung deren
Auslastung dar. Die Auslastungen werden durch den MVV in regelmafligen Erhebungen
Uberpruft.

Kapazitat und Auslastung der P+R-Anlagen im Landkreis Dachau
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Abbildung 4-6: Kapazitét und Auslastung der P+R-Anlagen im Landkreis Dachau, Datenquelle: MVV 2015



Ist eine Anlage grun eingefarbt, so ist die Nachfrage geringer als die Kapazitat und es gibt
keinerlei Uberlastungsprobleme. Dies gilt fir die P+M-Platze sowie die meisten Bahnhofe
und Haltepunkte an der S2-Altomunster. Bei den orange eingefarbten P+R-Anlagen ist die
Nachfrage geringfligig hdoher als die Kapazitat. Die Anlagen werden also gut angenommen
und sind meist ausgelastet. Es kann hier gelegentlich zu Uberlastungen kommen. Jedoch
sind diese eher im niedrigen Bereich und haben keine weitreichenden Auswirkungen. Dies
ist in Hebertshausen, Rohrmoos und Vierkirchen-Esterhofen der Fall.

Die rote Einfarbung der restlichen die P+R-Anlagen stellt eine deutliche Uberlastung dar.
Das heildt, dass die Nachfrage hier regelmaRig deutlich hdher ist als die Kapazitat der
Anlage. Es kommt haufig zu Uberlastungen und die Anlagen sind zu bestimmten StoRzeiten
gar nicht mehr fir den Kunden nutzbar. In einer Uberpriifung der Belegungsdaten im Marz
2016 hat sich die Uberlastung der P+R-Anlage in Arnbach nicht bestatigt. Insbesondere bei
sehr kleinen Anlagen (unter 20 Stellplatzen) kann die Auslastung je nach Betrachtungstag
starker abweichen.

Besonders an den grof’en Anlagen in Karlsfeld, Dachau und Petershausen fihren die
starken Uberlastungen zu weitreichenden Problemen. Der Parkdruck und die
Verkehrsbelastung im Orts- bzw. Stadtverkehr nehmen zu und der Umstieg vom MIV zum
OPNV wird erschwert. Wie man diesen Problemen entgegentritt, ist im Einzelfall differenziert
zu prufen. In manchen Fallen ist ein Ausbau sinnvoll, in anderen kénnen verkehrslenkende
MalRnahmen, verbesserte Echtzeit-Informationen oder eine Entgelterhebung ausreichen.

4.6 Datenqualitat und —lucken

Fur die Grundlagenermittlung standen lediglich die Daten zur StralRenbelastung aus dem
Jahr 2010 zur Verfugung. Diese sind nur noch sehr beschrankt aussagekraftig und
widersprechen in mehreren Fallen den Daten neuerer Untersuchungen auf Gemeindeebene.
Die Daten der Verkehrszdhlungen 2015 werden vsl. erst Ende 2016/Anfang 2017 zur
Verfugung. AnschlieRend ist eine Aktualisierung dieses Kapitels der Grundlagenermittiung
vorgesehen.

Die amtlichen Verkehrszahlungen, die im funf Jahres Rhythmus aktualisiert werden, stellen
eine gute, vergleichbare Datenbasis fur den MIV auf Ebene der Autobahnen, Bundes-,
Staats- und KreisstralRen dar. Verkehrsbelastungen auf Gemeindeebene sind lediglich aus
vereinzelten Verkehrsuntersuchungen im Auftrag der Gemeinden verfligbar und kdnnen
methodisch deutlich voneinander abweichen. In Bezug auf die Mallnahmenentwicklung ist
hier ggf. eine Uberpriifung und Validierung der Daten sinnvoll.



4.7 Anmerkungen zum Thema MIV aus Beteiligungsverfahren

In den bisher durchgefihrten Beteiligungsverfahren konnten von Gemeinden, Fraktionen und
Blrgern Anliegen eingebracht werden, die im Rahmen des Gesamtverkehrskonzeptes
berlcksichtigt bzw. analysiert werden sollen. Diese wurden im Rahmen der
Grundlagenermittiung zusammengestellt und gruppiert. Eine Ubersicht der von Gemeinden
und Fraktionen vorgebrachten Themen und den aktuellen Untersuchungsstand ist in Anhang
D verfugbar. In den nachsten Projektstufen sollen diese Anliegen bewertet und ggf. in der
MaRnahmenentwicklung berlcksichtigt werden.

Zum Thema MIV wurden im Vergleich zu den Themengebieten Radverkehr und OPNV am
wenigsten Anregungen eingebracht.

Diese beschrankten sich von Seiten der Gemeinden vor allem auf infrastrukturelle
Malnahmen. Insbesondere handelt es sich dabei um Ortsumfahrungen und
StralRenausbau, auflerdem um den Bau von Kreisverkehren und Anschlussstellen.

Wiinsche der Gemeinden
(Mehrfachnennungen)

>> Umfahrungen/Ortsumgehungen/Straldenausbau (unterschiedliche

Anliegen...) 1x
>> Kreisverkehr(e) 2x
>> Anschlussstellen/Auffahrten auf BAB und Bundesstralen 2x
>> Unfalle/Gefahrenstellenentscharfung 2X

Im Burgerdialog wurden auflerdem die Themen Mitfahrzentrale und Park & Ride als wichtige
zu untersuchende Themen im Bereich MIV genannt.

Vorschlage/Themen aus Biirgerdialog
(Mehrfachnennungen)

>> Park+Ride 3x

>> Mitfahrzentrale 2X
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4.8 Starken und Schwachen — MIV

Fir einen schnellen Uberblick tber die Schwachstellen und Starken im MIV sind diese
nachfolgend kurz zusammengefasst. Fiur das Themenfeld MIV ist dies eine vorlaufige
Darstellung, da nach Prufung der neuen Datengrundlage ggf. weitere Starken und
Schwachen identifiziert werden kénnen.

= Starke Verkehrsbelastungen vor allem im = Gute, flachendeckende Erschlieung
Bereich Karlsfeld und Dachau des Landkreises

= Insbesondere die gréfiten P+R-Anlagen = P+R-Angebot an nahezu allen
in Petershausen, Dachau und Karlsfeld Bahnhofen

sind stark Uberlastet - erhohter
Parkdruck und Verkehrsbelastung im
jeweiligen Gemeinde- bzw. Stadtgebiet
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5 Themenfeld Radverkehr

5.1 Allgemein/Infrastruktur

Zur Infrastruktur fur den Radverkehr liegen Geodaten zum bestehenden Radwegenetz im
Landkreis sowie zu geplanten Radwegen vor. DarUber hinaus besitzt der MVV umfassende
Daten zum Ausbaustand und der Auslastung der B+R-Anlagen im Landkreis. Eigene
Erhebungen vor Ort im Strallennetz sowie an den B+R-Anlagen waren im Rahmen der
Grundlagenermittlung nicht vorgesehen.

Bestehende und geplante Radwege im Landkreis Dachau
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Abbildung 5-1: Radverkehrsnetz des Landkreises Dachau Bestand und Planung mit 3km Einzugsbereichen
der S-Bahn, Datenquelle: LRA Dachau, Stand 2016

Mit Ausnahme von Bergkirchen, Haimhausen, Hilgertshausen-Tandern, Weichs sowie den
Gemeinden im westlichen Landkreis liegen alle Gemeindehauptorte sowie groferen
Siedlungsgebiete des Landkreises im 3000-Meter-Einzugsbereich der S-Bahnhdfe. Damit
bestehen insgesamt sehr gunstige Bedingungen fur Bike + Ride (siehe Kapitel 5.3). Kleinere
Einschrankungen ergeben sich durch die Topographie im Dachauer Higelland.
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5.2 Modgliche Problembereiche

Insgesamt weist das bestehende Radwegenetz im Landkreis Dachau unter Bertcksichtigung
der derzeit in Planung befindlichen Teilstrecken sowie der Wiinsche der Gemeinden kaum
offensichtliche Schwachstellen auf. Eine Prufung der Infrastruktur vor Ort erfolgte im
Rahmen der Grundlagenermittlung jedoch nicht.

Unter anderem zwischen Altomunster und Erdweg, zwischen Weichs und Markt Indersdorf,
zwischen Haimhausen und Lohhof sowie im Gemeindegebiet von Petershausen wird in einer
spateren Projektstufe eine vertiefte Prifung der vorhandenen Infrastruktur empfohlen. Das
alleinige Fehlen von Radwegen gemalR der vorhandenen Datengrundlage ist nicht
automatisch als Mangel zu bewerten, sondern es sind unter anderem auch die
Verkehrsfihrung und —belastung sowie mdégliche Alternativrouten zu bericksichtigen.

Die meisten Gemeinden im Landkreis sind bzw. werden kinftig durch Radwege gut an den
nachsten S-Bahnhaltepunkt sowie an das Mittelzentrum Dachau angebunden. Keine direkten
ausgebauten Routen nach Dachau existieren unter anderem entlang der S 2 nach
Petershausen sowie im Nordwesten des Landkreises. Bei vertiefter Betrachtung dieser
Relationen sind allerdings auch die vergleichsweise geringen Pendlerverflechtungen, die
relativ groBen Entfernungen sowie die gute Abdeckung durch den Schienenverkehr zu
beachten.

Bestehende und geplante Radwege im Landkreis Dachau

Radwege-Wiinsche der Gemeinden

_" 5 Infrastruktur zu priifen
% Legende

- Radwege Planung
- Radwege Bestand
[ siedlungsfachen

0 1 2 o 6 8
BN W W lometer

Datenquelle: LRA Dachau, Stand Dezember 2016

Abbildung 5-2: Mégliche Problembereiche in der Radweginfrastruktur (blaue Kreise) und Anliegen der
Gemeinden (griin)
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5.3 Bike & Ride

Mit Bike & Ride (B+R) wird die intermodale Verkniipfung von Fahrrad und OPNV bezeichnet.
Hiermit kann die Nutzung des OPNV flexibler gestaltet werden und eine Ausweitung der
Einzugsgebiete der S-Bahnhéfe geschehen. Wie in Kapitel 5.1. erwahnt bzw. Abbildung 5-1
erkennbar, liegt ein Grofdteil der relevanten, verkehrserzeugenden Gebiete im 3 km
Einzugsbereich der S-Bahnhdéfe. Ein Einzugsbereich von bis zu 3 km Luftlinie stellt eine
realistische Entfernung fur die Nutzung von Bike & Ride dar.

Alle Bahnhéfe und -haltepunkte im Landkreis sind mit mindestens einer B+R-Anlage
ausgestattet. Die GroRRe variiert von acht Stellplatzen in Niederroth bis zu 1.063 Stellplatzen
am Bahnhof Dachau (siehe Abbildung 5-3).

Die Kapazitat ist bei einem Grofteil der Anlagen ausreichend bemessen. Wie in Abbildung
5-3 dargestellt, kdnnen lediglich in AltomUnster, Vierkirchen-Esterhofen, Petershausen und
Dachau Uberlastungen festgestellt werden, wo allerdings teilweise schon Baumafnahmen
zur Abhilfe laufen. Hier ist die Nachfrage hoher als die Kapazitat der Anlagen. Fir den
Bahnhof Vierkirchen-Esterhofen wurden jedoch bei einer Uberpriifung im Marz 2016
geringere Auslastungen beobachtet und es konnte keine Uberlastung festgestellt werden.

Kapazitat und Auslastung der B+R-Anlagen im Landkreis Dachau

LK Aichach-Friedberg

Altomunster

LK Freising

Vierkirchen-Esterhofen

Kleinberghofen

Kapazitat und Auslastung

der B+R-Anlagen
Kapazitat

bis zu 50

LK Dachau
dber 50 bis zu 100

Uber 100 bis zu 200

Gber 200 bis zu 400

Bachern
tiber 400 bis zu 800 C

uber 800

OO@Q@@

LK Miinchen

Auslastung

Nachfrage Oberwiegt Furstenfeldbruck

der Kapazitat

Nachfrage geringer
O als Kapazitat

O kein Angebot

Minchen

0051 2 3 4 5
R Kilometer

Datenquelle: MVV 2015

Abbildung 5-3: Ubersicht der B+R-Anlagen im Landkreis Dachau, sowie ihrer Kapazitét und Auslastung,
Quelle: MVV, Stand 2015 (ohne Anlage Dachau Stadt; Fertigstellung Herbst 2016)



Insbesondere an den uUberlasteten Anlagen ist ein Ausbau in einer nachfolgenden
Projektstufe zu prifen.

Der Ausbau von B+R-Anlagen kann ggf. auch zu einer Entlastung der P+R-Anlagen und zu
einer gesteigerten Wahrnehmung des Fahrrads als Mobilitatsalternative fuhren. Dabei ist der
Kosten- und Flacheneinsatz deutlich geringer.

Die zunehmende Nutzung von E-Bikes und Pedelecs kdnnte die Einzugsradien und auch die
Nutzersegmente von B+R erweitern. Dieses Potential kann jedoch nur abgerufen werden,
wenn ausreichend sichere und komfortable Abstellmoéglichkeiten zur Verfigung stehen. Eine
Moglichkeit hierfir sind sogenannte Fahrradboxen, in denen sowohl das Rad als auch
weitere Radausrustung sicher und wetterfest verstaut werden kann. Diese kbnnen auch, wie
beispielsweise in der Gemeinde Petershausen mit einer Lademaoglichkeit flr Elektrofahrrader
ausgestattet werden. Eine Ausstattung weiterer Bahnhdfe und —haltepunkte im Landkreis
Dachau mit sicheren Abstellméglichkeiten flr hochwertige Fahrrader sollte in einer nachsten
Projektstufe naher betrachtet werden.

5.4 Datenqualitat und —licken

Die Daten zur Radweginfrastruktur stammen aus dem Geoinformationssystem des
Landratsamtes Dachau. Sie wurden im Rahmen der Grundlagenermittiung nicht im Detail
geprift oder vor Ort plausibilisiert. Die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Daten ist somit in
Einzelfallen unsicher und miusste fir Detailuntersuchungen bzw. —planungen in einer
folgenden Projektstufe gepruft werden.

In den Daten ist zudem weder die Ausstattung mit Beschilderungen noch die Breite und
Ausbauart (baulich getrennt, auf Fahrbahnniveau etc.) der Radwege erfasst. Fir eine
umfassende Analyse der Radweginfrastruktur missten diese Daten, flr relevante Routen mit
Verbindungsfunktion, in einer weiteren Projektstufe erfasst und bewertet werden.



5.5 Anmerkungen zum Thema Radverkehr aus Beteiligungsverfahren

Auch fur den Radverkehr wurden im Verlauf der bisherigen Beteiligungsverfahren einige
Anliegen und Winsche von Gemeinden, Fraktionen und Blrgerschaft eingebracht.
Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass sich ein Grofdteil der Anliegen auf den
Alltagsradverkehr konzentriert.

Auf Seiten der Gemeinden dominiert der Ausbau der Radweginfrastruktur und damit
einhergehend die Schliefung von Radweglicken insbesondere entlang von Staats- und
Kreisstralen. Dies reicht von allgemeinen Aussagen bis hin zu konkreten Projekten.

Wiinsche der Gemeinden
(Mehrfachnennungen)

>> Schlief’en von Radweglicken und weiterer Ausbau (u.a. entlang von

Staats-/KreisstraRen) 6x

Fur die Fraktionen steht neben dem Ausbau des Radwegenetzes insbesondere der
Servicegedanke im Vordergrund. Dies umfasst unter anderem Beleuchtung und
Winterdienst.

Wiinsche der Fraktionen/Sonstiger (Mehrfachnennungen)

>> Radwegbeleuchtung 2X
>> Winterdienst 2X
>> barrierefreier Ausbau 2X

Im Biirgerdialog dominiert die Verknipfung zum OPNV. Dies betrifft sowohl Zuwegung als
auch Abstellmoglichkeiten.

Vorschlage aus Biirgerdialog
(Mehrfachnennungen)

>> Radverkehr (auch in Bezug auf die Intermodalitat zum OPNV, d.h. 4x
Radweganbindung der Bus/S-Bahn Stationen, B+R Anlagen...)

>> Fahrradstellplatze 3x
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5.6 Starken und Schwachen — Radverkehr

Nachfolgend sind die flir den Landkreis Dachau ermittelten Starken und Schwachen im
Radverkehr zusammengefasst.

= Kapazitat B+R-Anlagen teilweise nicht = Gute Voraussetzungen fir B+R
mehr ausreichend (Anlagen an nahezu allen S-
Bahnhdfen, geringe Entfernung von
= Einzelne Lucken im Radwegenetz den meisten groferen Orten zu den
(Relevanz zu prifen) Bahnhofen bzw. -haltepunkten)
= Bislang keine Bike-Sharing-Angebote = Gute Radwegeinfrastruktur
insbesondere im Umfeld der S-
= Kein Landkreiskonzept fir Bahnhofe bzw. -haltepunkten.

Radschnellwege
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6 Themenfeld OPNV

6.1 Angebot

Das Angebot des OPNV im Landkreis Dachau ist weitgehend in den Miinchner Verkehrs-
und Tarifverbund (MVV) integriert. Dennoch bestehen auch nicht MVV-integrierte OPNV-
Angebote unter anderem in Form von Bedarfsverkehr-Systemen in Bergkirchen und Dachau
die jeweils zur Nebenverkehrs- und Schwachverkehrszeit am Vormittag, Abend und am
Wochenende verkehren.

6.1.1 Im MVV integrierter OPNV

Das SPNV-Angebot im Landkreis Dachau gliedert sich in das Angebot der S-Bahn Minchen
sowie Regionalzughalte der Deutschen Bahn.

Insgesamt bestehen im Landkreis 15 S-Bahn-Haltepunkte flr die S-Bahn-Linie 2. Diese
gliedern sich in zwei Aste, einen nach Petershausen sowie einen nach Altominster (vgl.
Abbildung 6-1). Der Haltepunkt Dachau Bahnhof fungiert hierbei als Knotenpunkt der beiden
S-Bahn-Aste und stellt damit den wichtigsten S-Bahn Haltepunkt im Landkreis dar. So
verkehrt aus/bis Dachau Bahnhof zur HVZ ein 10-Min-Takt, sonst ein 20-Min-Takt. Die
Verbindung nach Petershausen wird regulér ebenfalls mit einem 20-Min-Takt bedient, zur
NVZ und SVZ teilweise auch mit einem 20/40-Min-Takt. Der Ast nach Altomunster bietet zur
HVZ einen 30-Min-Takt (nur Dachau-AltomUnster), ansonsten einen nach Minchen
durchgebundenen 60-Min-Takt.
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Unter- Lohhof
PR [= Vierkirchen- schleiBheim &
(S2 ) Esterhofen A 7R
7R Altomiinster . Ober- Bk
— R schleiBheim
R = Kleinberghofen Réhrmoos -
&R [= Erdweg #r [ Heberts-
] — | hausen
= —= = Arnbach =
@M Mammendoi B W Hasenbergl Diilferstr.  Harthe
R f= Markt Indersdorf Feldmoching I N N
_ . = Niederroth f Moosacher Olympia- @
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Abbildung 6-1: S-Bahnnetz im Bereich des Landkreises Dachau, Quelle: MVV 2016

Darlber hinaus werden die Regionalzughalte in Dachau Bahnhof und Petershausen durch
Regionalzuge auf der Strecke Munchen-Ingolstadt-Nurnberg bedient. In Petershausen halten
fast alle Regionalzlige, wahrend in Dachau meist ein stliindliches Angebot besteht.
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Das MVV-Angebot im offentlichen Omnibusverkehr des Landkreises Dachau wurde zum
Analysezeitpunkt von insgesamt 40 MVV-Regionalbuslinien reprasentiert. Diese bestehen
neben den ,klassischen Regionalbuslinien“ zwischen den Gemeinden wie auch aus Bedarfs-
und Stadtverkehren, sowie aus Linien aus/in Nachbarlandkreise(n).

Sechs Linien verkehren ausschliellich im Stadtverkehr Dachau, weitere vier eigenstandig im
Ortsverkehr von Karlsfeld. Des Weiteren existieren im Landkreis sechs MVV-Ruftaxi-Linien
(davon eine aus dem LK Furstenfeldbruck) fir Bedarfsverkehre zur NVZ und SVZ und am
Wochenende. Eine detalllierte Ubersicht aller Regionalbuslinien ist in Anhang F.1 beigefiigt.

" Siche
rslinienplon i
todt Dachau . .~

L ]

Abbildung 6-2: Verkehrslinienplan des Landkreises Dachau, MVV 2016

6.1.2 Nicht im MVV integrierter OPNV

Neben den MVV-integrierten Ruftaxi-Linien im Landkreis bestehen weitere Bedarfsverkehre
in der Gemeinde Bergkirchen und der Stadt Dachau.

Das AST-Dachau verkehrt zum Jahresfahrplan 2016 in allen Ortsteilen der Grolien
Kreisstadt Dachau sowie in den angrenzenden Bergkirchener Ortsteilen Eschenried,
Grobenried, Neuhimmelreich und Breitenau. Es verkehrt taglich zwischen 5 und 24 Uhr im
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40-Minuten-Takt und kann nach vorheriger telefonischer Anmeldung fur einen Preis von 3 €
pro Person und Fahrt genutzt werden. Zum Jahresfahrplan 2017 entfallt die Bedienung der
Bergkirchener Ortsteile.

Das Bergkirchen Mobil verbindet alle Ortsteile der Gemeinde Bergkirchen (inklusive GADA)
mit den S-Bahnhdéfen Olching und Dachau. Eine Fahrt kostet pro Person 3,50 €, die
Beforderung von Kindern unter 6 Jahren und Schwerbehinderten erfolgt kostenfrei. Fahrten
werden unter der Woche zwischen 9 und 11 Uhr sowie zwischen 19 und 5 Uhr und am
Wochenende rund um die Uhr pro Richtung jeweils im Stundentakt angeboten.

Darlber hinaus bedienen die Linien 203, 207 und 250 des Augsburger Verkehrsverbunds
(AVV) einzelne Orte und Ortsteile (z.T. nur bei einzelnen Fahrten). Wahrend die Linie 207
Odelzhausen nur bei einzelnen Schilerfahrten bedient, verfligen die Ortsteile Hohenzell und
Kiemertshofen des Marktes Altomunster Gber mehrere Fahrtmdglichkeiten von/nach Aichach
bzw. Dasing.

Weitere OPNV-Angebote bestehen in Form der RBA-Linien 9158 (Aichach-Altominster-
Schrobenhausen), 9159 (Schrobenhausen-Petershausen) sowie 9202 (Pfaffenhofen a.d. [Im
— Petershausen), die verschiedene Haltstellen im Landkreis Dachau bedienen und
Verbindungen in die Nachbarlandkreise herstellen.
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6.2 Nutzung des Angebots

6.2.1 Schienengebundener Personennahverkehr

Streckenbelastungen

Die in Abbildung 6-3 dargestellten Streckenbelastungen umfassen neben den S-Bahnen
auch Regionalztige. Wahrend zwischen Dachau und Karlsfeld an Schultagen fast 42.000
Fahrgaste erhoben wurden, sind es zwischen Kleinberghofen und Altominster lediglich
knapp 1.300 Personen. Die Nachfrage am Streckenast nach Petershausen (einschlieflich
Regionalzlige) ist zwischen Petershausen und Vierkirchen mehr als vier Mal so hoch, wie am
Streckenast nach Altomunster zwischen Dachau Bahnhof und Dachau Stadt.

Ein- und Aussteigerzahlen

Die hoéchsten Ein- und Aussteigerzahlen weisen neben dem Bahnhof Dachau mit rund
22.000 Ein-/Aussteigern pro Schultag, Karlsfeld mit knapp 10.000 Fahrgasten und
Petershausen mit knapp 6.500 Fahrgasten auf. Die geringste Nachfrage am Streckenast
nach Petershausen verzeichnet Hebertshausen mit 1.550 Ein- und Aussteigern.

Streckenbelastungen und Ein-/Aussteigerzahlen im Schienenverkehr
an Schultagen, Stand 2015

LK Pfaffenhofen
adllm

LK Aichach-Friedberg
LK Freising

St

@550\ LK Dachau

Anzahl der Fahrgaste pro Streckenabschnitt
(S-Bahn und Regionalverkehr,

1\ Mo.-Fr. Schule)

bis zv 1500

Uber 1.500 bis 2u 3.000

Uber 3000 bis 2u 5,000 LK Munchen
Uber 5.000 bis zu 10.000

dber 10,000 bis zu 20,000

Uber 20.000 bis zu 30.000

uber 30 000 bis 2u 40 000
Mdinchen

.800
g 4 6 8

uber 40 000

ilometer

Datenquelle: DB Regio AG, 2015

Abbildung 6-3: Strecken- und Haltestellenbelastungen im Schienenverkehr an Schultagen, Datenquelle:
DBRegio AG, Stand 2015
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Der Streckenast nach Altomlnster ist durch deutlich geringere Fahrgastzahlen
gekennzeichnet (vgl. Abbildung 6-3). Die nachfragestarksten Haltestellen Altominster und
Markt Indersdorf liegen mit 1.300 bzw. 1.850 Ein- und Aussteigern auf deutlich niedrigerem
Niveau, als Réhrmoos und Vierkirchen am Ast nach Petershausen. Die Ubrigen Bahnhofe
und Haltepunkte der ehemaligen Linie A werden - abgesehen von Schwabhausen mit 900
Fahrgasten - lediglich von 200 bis 550 Ein- und Aussteigern pro Schultag genutzt.

Bei einer Betrachtung der Entwicklung der Fahrgastzahlen im Zeitraum von 2013 bis 2015
zeigen sich nach Elektrifizierung und Angebotsausweitung auf dem Streckenast nach
Altominster deutliche Zuwachse (siehe Abbildung 6-4). Besonders deutlich ausgepragt sind
die Zunahmen der Streckenbelastungen im Abschnitt zwischen Dachau und Schwabhausen.

Im Gegenzug ist auf dem Streckenast nach Petershausen eine leicht ricklaufige Entwicklung
der Nachfrage festzustellen. Hierbei ist eine Wechselwirkung mit dem Ausbau der friheren
Linie A anzunehmen. Kunden, die friher Bahnhéfe an der S 2 nach Petershausen genutzt
haben, nutzen heute nach dem Ausbau der Strecke nach Altominster direkt die dortigen
Haltepunkte (z.B. in Markt Indersdorf). Zwischen Dachau und Karlsfeld stiegen die
Fahrgastzahlen im Vergleichszeitraum nur leicht an.

Strecken- und Haltestellenbelastungen im Schienenverkehr - Entwicklung 2013 bis 2015
an Schultagen
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Abbildung 6-4: Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Schienenverkehr von 2013 bis 2015, Datenquelle:
DBRegioAG
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Mit Ausnahme von Petershausen verzeichneten alle Bahnhofe und Haltepunkte 2015 hohere
Ein- und Aussteigerzahlen als 2013. Besonders starke prozentuale Zuwachsraten sind in
Dachau Stadt, Arnbach, Erdweg und Niederroth festzustellen.

6.2.2 Regionalbusverkehr

Insgesamt werden mit MVV-Regionalbussen an Schultagen Uber 23.000 Fahrgaste
befordert. Wie Abbildung 6-5 zeigt, konzentrieren sich die Nachfrageschwerpunkte dabei
abgesehen von der Stadt Dachau und der Gemeinde Karlsfeld in den folgenden Gebieten:

- Sulzemoos und Odelzhausen: Linie 721 und 732

- Bergkirchen: Linie 721 und 736

- Haimhausen: Linie 693

- Bereich Markt Indersdorf — Weichs — Ebersbach — Vierkirchen

Streckenbelastungen im Regionalbusverkehr im Landkreis Dachau
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Legende
Haltestellen

= Streckenbelastungen im Regionalbusverkehr
[:I Siedlungsflachen

0 1 2 4 6 8 10
| = = oe—  see—— [QOEES

Datenquelle: MV, Stand 2015

Abbildung 6-5: Streckenbelastungen im Regionalbusverkehr, Stand 2015

In der Flache liegen die Fahrgastzahlen auf deutlich geringerem Niveau und Ubersteigen nur
in einzelnen Fallen 50-60 Fahrgaste je Richtung (an Schultagen).
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Die Bushaltestellen mit den hochsten Ein- und Aussteigerzahlen konzentrieren sich
erwartungsgemaf auf Karlsfeld und die Stadt Dachau (Abbildung 6-6). Nachfragestarke
Haltestellen befinden sich ansonsten in erster Linie in den Gemeindehauptorten,
insbesondere in Haimhausen, Markt Indersdorf, Odelzhausen, Vierkirchen und Weichs.

Uberdurchschnittlich hohe Fahrgastzahlen bestehen an den Haltestellen bei den Schulen
(u.a. in AltomUnster, Markt Indersdorf und Odelzhausen). AuRerhalb der Gemeindehauptorte
zeigen sich hdhere Ein- und Aussteigerzahlen u.a. im Gewerbegebiet GADA (Gemeinde
Bergkirchen), in Ampermoching (Gemeinde Hebertshausen), in Ebersbach (Gemeinde

Weichs) sowie in Wiedenzhausen.

Allgemein liegen die Ein- und Aussteigerzahlen in der Flache aber auf vergleichbarem
Niveau zwischen 11 und 50 Einsteigern, wobei in kleineren Weilern meist maximal 10

Fahrgaste ein- und aussteigen.

Haltestellenbelastungen im Regionalbusverkehr im Landkreis Dachau
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Datenquelle: MVV, Stand 2015, ohne Ruftaxi

Abbildung 6-6:Haltestellenbelastungen im Regionalbusverkehr (ohne Ruftaxi-Verkehre), Stand 2015
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Im Stadtgebiet von Dachau sowie in Karlsfeld ist die Nachfrage relativ ausgeglichen auf die
verschiedenen Haltestellen verteilt (siehe Abbildung 6-7). Abgesehen von selten bedienten
Haltestellen, gibt es hinsichtlich der Ein- und Aussteigerzahlen kaum nennenswerte

Ausreiler nach unten. Herausragend hohe Fahrgastzahlen gibt es abgesehen vom Bahnhof

Dachau am Schulzentrum sowie an der KZ-Gedenkstatte.

Haltestellenbelastungen im Regionalbusverkehr im Bereich Karlsfeld/Dachau
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Abbildung 6-7: Haltestellenbelastungen im Regionalbusverkehr (ohne Ruftaxi) im Bereich Karlsfeld und Stadt

Dachau, Stand 2015
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6.2.3 Bedarfsverkehre (MVV integriert)

Die nachfragestarksten Haltestellen der finf neu eingefiihrten MVV-Ruftaxilinien im Jahr

2015 waren Schonbrunn auf der Linie 7270 mit fast 1.500 Fahrgasten und
Linie 7280 mit rund 500 Fahrgéasten (siehe Abbildung 6-8).

Ebersbach auf der

Eine deutliche Nachfrage bestand auch in Ampermoching, Kollbach, Weichs und Tandern
mit jeweils zwischen 250 und 500 Fahrgasten. Deutlich geringer waren die Fahrgastzahlen

im in den westlichen Landkreisgemeinden (Bedienung der Linie 732

1 erst im zweiten

Halbjahr) sowie im Bedienungsgebiet der Linie 7150, die ab dem Jahresfahrplan 2017
eingestellt wird. Hier verzeichneten lediglich einzelne Ortsteile mehr als 100 Ein-/Aussteiger
im Auswertungszeitraum. Die 10 nachfragestarksten Ortsteile je Linie sind in Abbildung 6-8

nach Nutzerzahlen eingefarbt dargestellt.

Haltestellenbelastungen (Ein-/Aussteiger) im Ruftaxi-Verkehr 2015
10 nachfragestarkste Ortsteile je Linie

Hilgertshausen- d}-“\ Pfaffenhofen

Tanden Gumpersdorf a.d.Ilm
Schmarnzell "%, B
£e v b
Hilgertshausen'
Pipinsried S}
Wollomoos ’ pefere
Aichach-Friedberg Altominster Aufhausen Kollbach
W Ebersbach A2223C
Weichs b
Langenpettenbach £
Q Weichs < p
Oberzeitlbach Markt "w
Kiemertshofen s ek Mark't(L"
ndersdor TEARY
P ierkirchen
Horicrzell Unterzeitlbach
; S Wﬁerba(ﬁ
) Gaggers GroBinzemoos
Sixtnitgern
Sittenbach # Schonbrunn
o 2 €
Hadersried dclz%;sen Sigmertshausenr
Taxa Rohrmoos
Oberumbach Untemmb_ach
- Hofa Arzbach
L, 1o - ‘Ampermoching
atrenhoten Odelzhausen B 7

; RS
a.d.Glonn Hebertsivamsen

£ Sulzemoos
Wagenhofen - yjigggnzhausen Hebertshausen

H@f&n _f‘ Deutenhofen

a.d.Glonn

e
Sutagnypos

El h

bertshausen Prittlbach

1\

Ein-/Aussteiger der 10 nachfragestrarksten
Ortsteile je Ruftaxi-Linie (ohne S-Bahnhafe)

| EZTEY

I over 50 bis zu 100
[T aver 100 bis zu 250
[T aber 250 bis zu 500
[ aber 500 bis zu 1.000
B ober 1.000

Einsbach
)

Z‘L \WeiBling

Freising

Minchen

10

Datenquelle: MVV, 2015

Abbildung 6-8: Haltestellenbelastungen im MVV-integrierten Ruftaxi-Verkehr 2015, dargestellt sind jeweils die

zehn nachfragestérksten Ortsteile je Linie

Wie in Abbildung 6-9 dargestellt verlauft die am starksten nachgefragte Relation im Ruftaxi-
Verkehr zwischen Rohrmoos und Schénbrunn. Allein auf dieser Relation nutzten im Jahr
2015 uber 1.400 Fahrgaste (Summe Hin- und Rickrichtung) das Ruftaxi-Angebot.
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Ebenfalls gut nachgefragt werden die Verbindungen zwischen Hebertshausen und
Ampermoching, Peterhausen und Hilgertshausen-Tandern, Vierkirchen und Weichs (mit

Ebersbach) sowie Petershausen und Kollbach/Weil3ling.

Auf der Linie 7150 ragt lediglich die Relation nach Schmarnzell leicht heraus, wahrend in den
westlichen Gemeinden die Verbindungen ab Maisach dominieren. Eine nennenswerte
Nachfrage verzeichnen in diesem Bereich auch die Verbindungen nach Egenburg,
Hadersried, Oberumbach, Sittenbach und Sixnitgern (siehe Abbildung 6-9).

Fahrgastbelastung je Ruftaxi-Linie (ohne S-Bahnhdofe) des Ruftaxi-Verkehrs 2015
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Abbildung 6-9: Fahrgastnachfrage der MVV-Ruftaxi Linien im Jahr 2015, Darstellung der 10
nachfragestérksten Relationen je Linie (ohne S-Bahnhdéfe)
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6.3 Schwachstellenanalyse
6.3.1 Raumliche ErschlieBung

Im Landkreis Dachau liegen insgesamt 96 % aller Adressen im Einzugsbereich von OPNV-
Haltestellen. Die Haltstelleneinzugsbereiche wurden in Anlehnung an die Grenz- und
Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern wie folgt definiert:

- Busverkehr: 400 Meter
- Schienenverkehr: 1000 Meter

Bei der Betrachtung des Anteils der Adressen im Einzugsgebiet der Haltestellen ist zu
bertcksichtigen, dass der Anteil der Einwohner im Einzugsbereich der Haltestellen um etwa
10 % hoher anzusetzen ist. Dies ist darauf zurlickzuflihren, dass Adressen aulierhalb der
Einzugsbereiche (z.B. Ein6dhofe, Weiler) geringere Einwohnerzahlen aufweisen, als zentral
gelegene Adressen innerhalb der Einzugsbereiche (z.B. Mehrfamilienhauser).

Knapp 35 % der Adressen im Landkreis liegen innerhalb des 1000-Meter-Einzugsbereichs
der Bahnhéfe und SPNV-Haltepunkte und besitzen somit direkten Zugang zum
Schienenverkehr. Im Landkreisvergleich ist die raumliche ErschlieBung insgesamt als sehr

OPNV-ErschlieBung im Landkreis Dachau

N . 3 Adressen gesamt: 37.817

A 0% = ®a®s ¢ <

Adressen 1000m zu S-Bahn/Regionalzug: 13.044 (34,5%)
Adressen 400m zu Bus: 35.143 (92,9%)
Adressen durch OPNV erschlossen insgesamt:  36.306 (96,0%)

Hllgertshausen Tandern
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%
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+ vom OPNV erschlossene Adressen
+ nicht vom OPNV erschlossene Adresspunkte
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400m Einzugsbereich zum Bus
Siedlungsflachen
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Datenquelle: LRA Dachau, Stand 2015

Abbildung 6-10: Rdumliche ErschlieBung des Landkreises Dachau durch den OPNV
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gut zu beurteilen, wobei diese Analyse keine Aussagen zum Umfang des OPNV-Angebots
an den Haltestellen umfasst. Schwachstellen, die vordringlich behoben werden sollten, sind
nicht zu erkennen.

Die einzigen H&ufungen nicht erschlossener Adressen bestehen zum einen in den
Moosgebieten im Landkreisstiden, die aufgrund der sehr dispersen Siedlungsstruktur nur
schwer durch den OPNV erschlossen werden kénnen und zum anderen in Ortsrandlage u.a.
von Hebertshausen, Vierkirchen und Sulzemoos. In diesen Féllen liegen die Adressen aber
oft nur knapp aulRerhalb des 400-Meter-Einzugsbereichs und Verbesserungen sind aufgrund
der bestehenden Stralleninfrastruktur haufig kaum bzw. nicht mdglich.



6.3.2 Zeitliche ErschlieBung

In Abbildung 6-11 ist die zeitliche Verfiigbarkeit des MVV-integrierten OPNV-Angebots
im Landkreis Dachau an Schultagen auf Ortsteilbasis dargestellt. Die Fahrten des AST
Dachau und des Bergkirchen Mobil sind in dieser Darstellung nicht bertcksichtigt.

Der Uiberwiegende Teil der Orte und Ortsteile im Landkreis Dachau verfiigt tiber ein OPNV-
Angebot zu allen Verkehrszeiten. Ausnahmen konzentrieren sich in erster Linie auf die
Gemeinden Erdweg und Schwabhausen, in denen kein Ruftaxi-Angebot in der
Schwachverkehrszeit besteht und somit Ortsteile ohne S-Bahnanschluss nur Uber ein
Angebot in der Haupt- und Nebenverkehrszeit verfigen. Auch in Bergkirchen, Dachau,
Haimhausen und Markt Indersdorf verfigen einzelne kleinere Ortsteile lediglich Uber ein
Angebot in der Haupt- und Nebenverkehrszeit. In Bergkirchen und Dachau bestehen
allerdings erganzende, nicht MVV-integrierte Bedarfsverkehrsangebote (Bergkirchen Mobil
bzw. AST Dachau). Ein Angebot lediglich in der Hauptverkehrszeit existiert nur im Ortsteil
Puchschlagen der Gemeinde Schwabhausen (284 Einwohner), Uber kein OPNV-Angebot
direkt vor Ort verfigen nur die Ortsteile Dietenhausen (213 Einwohner, Gemeinde
Odelzhausen) und Ramelsbach (446 Einwohner, Gemeinde Vierkirchen). Letzterer liegt im
1500-Meter Einzugsbereich des S-Bahnhofs Vierkirchen. Ab Dietenhausen betragt die
Entfernung zur Regionalbushaltestelle in Odelzhausen ebenfalls rund 1.500 Meter
(Wegstrecke, teilweise separater Ful3-/Radweg).

Insgesamt kann die zeitliche Verfiigbarkeit eines OPNV-Angebots vor Ort an Schultagen im
Landkreis Dachau als sehr gut bewertet werden.

An schulfreien Tagen reduziert sich das Angebot aufgrund der ausgepragten Ausrichtung
auf den Schulerverkehr deutlich (siehe Abbildung 6-12). Neben den bereits genannten
Ortsteilen verfigen an schulfreien Tagen auch Puchschlagen sowie Eschenried, Grobenried
und Neuhimmelreich (Gemeinde Bergkirchen) tber kein MVV-integriertes OPNV-Angebot.
Innerhalb der Gemeinde Bergkirchen bestehen allerdings Fahrtmdglichkeiten mit dem
Bergkirchen Mobil bzw. dem AST Dachau (Stand 2016). In einigen Ortsteilen von Dachau,
Erdweg und Markt Indersdorf, die an Schultagen Uber ein Angebot in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit verflgen, besteht an schulfreien Tagen nur noch ein rudimentares
Angebot in der Hauptverkehrszeit.
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Schwachstellenanalyse der Ortsteile mit iber 100 Einwohnern im Landkreis Dachau
Angebot nach Verkehrszeiten (an Schultagen)
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Abbildung 6-11: Zeitliche ErschlieBung der Ortsteile tiber 100 Einwohner an Schultagen

Schwachstellenanalyse der Ortsteile mit Gber 100 Einwohnern im Landkreis Dachau
Angebot nach Verkehrszeiten (an schulfreien Tagen)
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Datenquelle: MV, 2016

Abbildung 6-12: Zeitliche ErschlieBung der Ortsteile iiber 100 Einwohnern an schulfreien Tagen
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In der Flache kann die zeitliche Verfiigbarkeit eines OPNV-Angebots an schulfreien Tagen
aufgrund der beiden S-Bahnachsen, des dichten Angebots im Bereich Dachau und Karlsfeld
sowie der guten Anbindung der Gemeindehauptorte aber noch als gut bezeichnet werden.

Wie in Abbildung 6-13 dargestellt, wird der Gberwiegende Teil der MVV-Regionalbuslinien im
Landkreis Dachau (ohne Ruftaxi-Verkehre) in der Haupt- und Nebenverkehrszeit bedient.

Zu allen Verkehrszeiten verkehren die Linien in Dachau und Karlsfeld, Richtung
Odelzhausen und Pfaffenhofen a. d. Glonn, von Lohhof nach Haimhausen, von
Petershausen nach Hilgertshausen-Tandern sowie zwischen Weichs und Vierkirchen.
Vorwiegend im Schulerverkehr verkehren erganzende Linien nur in der Hauptverkehrszeit,
die groRtenteils Strecken bedienen, auf denen auch ein Angebot durch weitere
Regionalbuslinien besteht.

Angebot im Regionalbusverkehr
nach Verkehrszeiten

>

R o S
“Pfaffenhofen «

J
( i
( 3
P
Odelzhausen
D

Legende

mmm alle Zeiten
mmHVZ + NVZ
mmHVZ+SVZ
nur HVZ
mmnur SVZ

Stand: 27.04.2016

Abbildung 6-13: Angebot im Regionalbusverkehr und MVV-Ruftaxi-Verkehr nach Verkehrszeiten an
Schultagen

Am Wochenende besteht nur im Raum Dachau und Karlsfeld ein umfassendes Busangebot
(siehe Abbildung 6-14). Auf einzelnen Linien werden am Samstag einige (wenige)
Fahrtenpaare angeboten, ein etwas groleres Angebot besteht lediglich auf der MVV-
Regionalbuslinie 732. Die Gemeinde Haimhausen ist auch am Sonn- bzw. Feiertag durch
zwei Fahrtenpaare angebunden.
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Das Angebot in der Flache wird an Samstagen in den meisten anderen Gemeinden (nicht in
Erdweg und Schwabhausen) durch Ruftaxilinien gewahrleistet, wahrend in Bergkirchen und
Dachau nicht MVV-integrierte Bedarfsverkehre angeboten werden (nicht dargestellt). An
Sonn- und Feiertagen besteht nur in den westlichen Landkreisgemeinden Sulzemoos,
Odelzhausen und Pfaffenhofen a.d. Glonn ein MV V-integriertes Ruftaxi-Angebot.

Angebot Regionalbusverkehr und
Ruftaxi am Wochenende

Legende

wem Bus Sa. u. So.
mmm Bus nur Sa.

= Ruftaxi Sa. u. So
== Ruftaxi nur Sa.

Stand: 28.07.2016

Abbildung 6-14: Angebot im Regionalbusverkehr und MVV Ruftaxi-Verkehr am Wochenende



6.3.3 Fahrthaufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre

In den nachfolgenden Abbildungen (siehe Abbildung 6-16 bis Abbildung 6-17) sind die
Abfahrtshaufigkeiten im MVV-Regionalbusverkehr sowie aller Bedarfsverkehre (auch nicht
MVV-integrierte Verkehre wie das AST Dachau und Bergkirchen Mobil) im Landkreis
dargestellt.

Jede Haltestelle im Landkreis wird dabei durch einen Punkt abgebildet. Die Farbe und Groflie
der Punkte gibt die Fahrthaufigkeiten an. Es wird hierbei nicht nach Richtung, Ziel oder Zeit
unterschieden, sondern eine Aufsummierung der Abfahrtszeiten Uber den gesamten Tag
vorgenommen. Bei Bedarfsverkehren werden alle nach Fahrplan mdglichen Fahrten gezahlt.

Der Grofiteil der Haltestellen ist an Schultagen mit GUber 20 Fahrten pro Tag versorgt (vgl.
Abbildung 6-16). Lediglich abseits der Hauptorte ergeben sich geringere Werte.

Auffallend haufige Fahrtenzahlen ergeben sich an allen Tagen im sudlichen bzw. westlichen
Teil des Landkreises in den Gemeinden Bergkirchen, Sulzemoos, Odelzhausen,
Pfaffenhofen an der Glonn sowie in der Stadt Dachau. Dies ist neben dem dichten MVV-
Regionalbusangebot z.T. durch die Bedarfsverkehre Bergkirchen Mobil und AST Dachau
gewabhrleistet.

An schulfreien Tagen erkennt man, abgesehen von den erwahnten sudlichen
Landkreisgebieten einen deutlichen Rickgang im Fahrtenangebot. Besonders stark zeigt
sich dieser in den Flachengemeinden Altomunster und Markt Indersdorf (siehe Abbildung
6-16).

An Wochenenden verstarkt sich dieser Trend noch einmal. An Samstagen sind weite Teile
des Landkreises nur noch Uber Bedarfsverkehre versorgt (siehe Abbildung 6-18). Regulare
MVV-Regionalbuslinien sind nur in Einzelfallen in der Flache verfugbar (z.B. 704 und 706 mit
je einem Fahrtenpaar an Samstagen). Das MVV-Regionalbusangebot beschrankt sich
(ausgenommen der integrierten Ruftaxi-Verkehre) auf die Stadt- und Gemeindegebiete von
Dachau und Karlsfeld sowie auf die Gemeinden ohne Schienenanschluss in den westlichen
Landkreisgemeinden.

Da die MVV-integrierten Ruftaxen des Landkreises Dachau nur Montag bis Samstag
verkehren, ist die Versorgung in der Flache an Sonn- und Feiertagen nicht mehr
gewahrleistet. Ein Grofteil des Landkreises verflgt Uber keine Fahrtmdéglichkeiten an Sonn-
und Feiertagen (siehe Abbildung 6-17). Lediglich im Siden des Landkreises ist die OPNV-
Anbindung durch den MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre gewahrleistet.



Seite 69

Grundlagenermittlung Gesamtverkehrskonzept Landkreis Dachau

Fahrthaufigkeiten pro Haltestelle im Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehr an Schultagen
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Abbildung 6-16: Fahrthdufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an Schultagen,
Stand 2016
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Abbildung 6-16: Fahrthdufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an schulfreien
Tagen, Stand 2016
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Fahrthaufigkeiten pro Haltestelle im Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehr an Samstagen
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Abbildung 6-18: Fahrthdufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an Samstagen,

Stand 2016

Fahrthaufigkeiten an Sonntagen pro Haltestelle im Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehr
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Abbildung 6-17: Fahrthdufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an Sonn- und

Feiertagen, Stand 2016
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6.3.4 Erreichbarkeit zentraler Orte

Die untersuchten zentralen Orte umfassen die Gemeindezentren, den Bahnhof der Grof3en
Kreisstadt Dachau sowie die Landeshauptstadt Munchen. Die Analyse der Erreichbarkeit
wird auf Verkehrszellenebene durchgefiihrt, welche soweit wie moglich Gebiete mit gleicher
Verkehrswirkung zusammenfassen und somit eine feinere Analyse als die Gemeindeebene
bieten. Die  Einteilung der Verkehrszellen entspricht dem  multimodalen
Gesamtverkehrsmodell fir die Region Minchen (GVM).

Fur jede Verkehrszelle wird zur Analyse der Erreichbarkeit eine reprasentative Haltestelle
gewahlt. Anhang G enthalt eine Ubersicht der Verkehrszellen und Haltestellen.

Abbildung 6-19: Einteilung der Gemeinden des Landkreises Dachau in Verkehrszellen
nach GVM
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Gemeindezentrum

Aus nahezu allen Verkehrszellen im Landkreis Dachau ist das jeweilige Gemeindezentrum
innerhalb von 20 Minuten erreichbar (siehe Abbildung 6-20). Fahrzeiten Uber 30 Minuten
ergeben sich lediglich fir den Ortsteil Bachern sowie die Moosgebiete der Gemeinde
Bergkirchen (Grobenried, Eschenried, Neuhimmelreich). In allen anderen Fallen wird neben
dem Grenzwert auch der Richtwert der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung (30 Minuten)
eingehalten. Das Fahrtenangebot liegt in der Flache meist bei bis zu 20 Fahrten, in Dachau
und Karlsfeld grofitenteils bei Uber 40 Fahrten.

Verkehrszellen mit weniger als 10 Fahrtmdglichkeiten zum Gemeindezentrum haufen sich
insbesondere im Nordwesten des Landkreises (Altomunster, Erdweg, Markt Indersdorf). Ein
Umstieg ist bei der Fahrt zum Gemeindezentrum auf3erhalb der Stadt Dachau nicht oder nur
teilweise erforderlich, es bestehen stets auch (einzelne) umsteigefreie Verbindungen.
Innerhalb der Stadt Dachau muss teilweise umgestiegen werden, wobei allgemein sehr
gunstige Umsteigezeiten zwischen den einzelnen Linien bestehen.

Insgesamt ist die Erreichbarkeit des jeweiligen Gemeindezentrums im Landkreis
Dachau als gut zu bewerten. Verbesserungsmaglichkeiten sind vorrangig fir die Gemeinde
Bergkirchen sowie den Markt AltomUnster (Fahrtenangebot) zu untersuchen.

Erreichbarkeit der Gemeindezentren
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Abbildung 6-20: Erreichbarkeit der Gemeindezentren im Landkreis Dachau auf Verkehrszellenebene.
Eingeférbte Fldache = Fahrzeit; Eingeférbte Punkte = Fahrtenangebot
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GroRe Kreisstadt Dachau (nachstes Mittelzentrum)

Gemal der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern betragt der Richtwert flr die Fahrzeit
zum nachsten Mittel- bzw. Oberzentrum 60 Minuten (Grenzwert 90 Minuten). Fur das
Mittelzentrum Dachau wurde als Zielhaltestelle Dachau Bahnhof festgelegt, da von hier
regelmaRige Anschlisse zu allen Zielen innerhalb Dachaus bestehen. Der Richtwert wird —
abgesehen von wenigen Ausnahmeféllen (nur einzelne Verbindungen) — landkreisweit
eingehalten. Die langsten Fahrzeiten mit Uber 45 Minuten bestehen in Pfaffenhofen a.d.
Glonn, Altomlnster und Tandern, die klirzesten Fahrzeiten ab Verkehrszellen mit S-
Bahnanschluss.

Abgesehen von Verkehrszellen in Dachau und Karlsfeld oder mit S-Bahnanbindung
bestehen meist maximal 20 Fahrtmdglichkeiten nach/von Dachau. Von den Verkehrszahlen
mit hohen Einwohnerzahlen verfigen u.a. Haimhausen und Pfaffenhofen a.d. Glonn nur tber
ein geringes Fahrtenangebot nach/von Dachau. Ab den meisten Verkehrszellen ist Dachau
Bahnhof zumindest teilweise ohne Umstieg erreichbar, Ausnahmen bestehen in
verschiedenen Verkehrszellen ohne S-Bahnanschluss und schwerpunktmaRig im Raum
zwischen den S-Bahnachsen nach Altominster und Petershausen (siehe Abbildung 6-21).

Insgesamt ist die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Dachau als gut zu bewerten.
Verbesserungsmaglichkeiten sind vorrangig fur die Gemeinden Haimhausen und
Pfaffenhofen a.d. Glonn zu erdrtern.

Erreichbarkeit Dachau Bahnhof
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Abbildung 6-21: Erreichbarkeit des Bahnhofs in der groBen Kreisstadt Dachau auf Verkehrszellenebene.
Eingeférbte Fldche = Fahrzeit; Eingeférbte Punkte = Fahrtenangebot
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Landeshauptstadt Minchen (nachstes Oberzentrum)

Entlang der S-Bahnachsen bis Niederroth bzw. Petershausen ist der Minchner Marienplatz
innerhalb von 45 Minuten erreichbar (siehe Abbildung 6-22). Durchschnittliche Fahrzeiten
von Uber 75 Minuten werden lediglich in einzelnen Verkehrszellen des Marktes Altomunster
sowie in der Verkehrszelle Sittenbach der Gemeinde Odelzhausen Uberschritten. Der
Richtwert der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung (60 Minuten) wird mit Fahrzeiten von 61-75
Minuten allerdings in weiten Teilen des nordwestlichen Landkreises Uberschritten, bedingt
unter anderem auch durch den ,umwegigen® Verlauf der S-Bahnstrecke nach Altomunster.

Auffallig ist, dass einzelne Verkehrszellen im Osten von Dachau sowie im Norden von
Karlsfeld trotz der raumlichen Nahe zu Minchen ahnlich lange Fahrzeiten aufweisen (46-60
Minuten), wie deutlich weiter entfernte Verkehrszellen. Hier ist neben den Anschlissen zur
S-Bahn auch die Linienfuhrung der Buslinien als Zubringer zu berucksichtigen.

Das Fahrtenangebot nach Minchen variiert stark und reicht von tGber 60 Verbindungen im
Raum Dachau und Karlsfeld Uber ein ebenfalls dichtes Angebot entlang der S 2
Petershausen bis zu weniger als 10 Fahrten in dinner besiedelten Verkehrszellen der
Kommunen Altomunster, Bergkirchen (ohne BergkirchenMobil), Erdweg, Markt Indersdorf
und Petershausen.

Erreichbarkeit Minchen (Marienplatz)
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Abbildung 6-22: Erreichbarkeit des Bahnhofs in der Landeshauptstadt Miinchen auf Verkehrszellenebene.
Eingeférbte Fldache = Fahrzeit; Eingeférbte Punkte = Fahrtenangebot



Insgesamt ist die Erreichbarkeit des Oberzentrums Miinchen als gut zu bewerten.
Verbesserungen sind vorrangig in groReren Ortsteilen der Verkehrszellen mit geringem
Fahrtenangebot sowie in Verkehrszellen mit Uberdurchschnittlichen Reisezeiten (unter
Bertcksichtigung der raumlichen Lage) zu prifen.

6.3.5 Erreichbarkeit weiterfiihrender Schulen

Fur die Erreichbarkeit der Schulen im Landkreis Dachau wurden alle relevanten Hin- und
Ruckfahrtmdglichkeiten analysiert. Neben den Hinfahrten zu Schulbeginn wurden die
Ruckfahrten zu den wichtigsten Schulschlusszeiten (6. und letzte Stunde) untersucht. Dabei
sollte die Wartezeit 30 Minuten nicht Uberschreiten. Die detaillierten Analysen (Fahrplan
2015/2016) befinden sich in Anhang G. Eine allgemeine Ubersicht der Schulstandorte und
Schulerstrome im Landkreis Dachau findet sich in 2.2.3.

Gymnasien im Landkreis Dachau:

Ignaz-Taschner-Gymnasium Dachau

Das Ignaz-Taschner Gymnasium in Dachau hat 1.203 Schiler. 51% der Schuler kommen
aus Dachau und 21% aus der Gemeinde Karlsfeld. Fir die Schuler aus allen Herkunftsorten
ist gewahrleistet, dass sie sowohl vor Schulbeginn als auch nach Schulende weniger als 30
Minuten warten.

Josef-Effner-Gymnasium Dachau

45% der 1.411 Schuler des Josef-Effner-Gymnasiums in Dachau kommen auch aus Dachau
selbst. Ebenfalls bedeutende Anteile entfallen auf Karlsfeld (16%), Hebertshausen (10%)
und Bergkirchen (9%). Auch hier ist fur die Schiler aus allen Herkunftsorten gewahrleistet,
dass sie sowohl vor Schulbeginn als auch nach Schulende weniger als 30 Minuten warten
mussen.

Gymnasium Markt Indersdorf

Das Gymnasium Markt Indersdorf mit einer Schilerzahl von 1.015 Schilern wird von
Schilern aus vielen Gemeinden des Landkreises Dachau besucht. Lediglich 24% der
Schiler stammen aus Markt Indersdorf selbst, was zu einem hohen Aufkommen im
regionalen Schulerverkehr fihrt. Die Schiler aus anderen Gemeinden sind durch den
Busverkehr sowie die S-Bahn insgesamt gut an die Schule angebunden. Zusatzlich verkehrt
der sog. freigestellte Schulerverkehr. Besonders fur Schuler aus der Gemeinde Odelzhausen
verringern sich dadurch die Wartezeiten im Vergleich zum OPNV erheblich. So ist auch hier
ein Anschluss innerhalb von 15 Minuten nach Schulschluss gewahrleistet.



Realschulen im Landkreis Dachau:

Dr.-Josef-Schwalber-Realschule Dachau

Die Dr.-Josef-Schwalber Realschule in Dachau hat 1.041 Schuler. Rund 50% kommen aus
der Stadt Dachau. Auch aus der Gemeinde Karlsfeld kommen rund 20% der Schiiler. In der
Regel sind die Schiler gut an die Schule angebunden und haben keine langen Wartezeiten.
Nur die Schiler aus Hebertshausen haben eine langere Wartezeit nach Schulschluss um
15.15 Uhr. Es besteht zwar eine Fahrt der Linie 725 in Richtung Hebertshausen ab Ignaz
Taschner Gymnasium um 15:21, jedoch ist diese zeitlich von der Realschule aus nicht mehr
zu erreichen.

Realschule Vinzenz von Paul der Erzdiozese Miinchen Freising, Kloster Indersdorf

Die Situation fur die Realschule in Markt Indersdorf stellt sich ahnlich dar wie die fur das
Gymnasium. Die Realschule wird von Schilern aus vielen verschiedenen Gemeinden
besucht. Lediglich rund 23% der 857 Schiler kommen aus Markt Indersdorf, 18% aus
Altomunster und 14% aus Erdweg. Die Schuler der Realschule missen allerdings nicht
langer als 30 Minuten vor Schulbeginn bzw. nach Schulende warten.

Theresa-Gerhardinger-Realschule Weichs der Erzdiozese Minchen und Freising

Die Schiler der Realschule in Weichs kommen aus vielen verschiedenen Gemeinden, im
Einzelnen aus den Gemeinden Altomunster, Bergkirchen, Dachau, Erdweg, Hebertshausen,
Markt Indersdorf, Petershausen, R6hrmoos, Schwabhausen, Vierkirchen und Weichs. Dabei
mussen die Schuler aus Dachau und Vierkirchen eine langere Wartezeit nach der 6. Stunde
in Kauf nehmen. Filr Schiler aus Bergkirchen, Hebertshausen und Réhrmoos besteht
hingegen ein schneller Anschluss nach der 6. Stunde durch den freigestellten
Schilerverkehr mit maximalen Wartezeiten von ca. 20 Minuten.

Staatliche Realschule Odelzhausen

Die Realschule in Odelzhausen hat 140 Schiler (Stand: Schuljahr 2014/15), zusammen mit
der Mittelschule in Odelzhausen sind es 276 Schiuler. Die Schiler der Realschule kommen
zu jeweils einem Drittel aus den Gemeinden Odelzhausen und Sulzemoos. Rund die Halfte
der Schiler der Mittelschule kommt aus Odelzhausen, 25% der Schiler stammen aus
Sulzemoos und rund 18% aus Pfaffenhofen a.d. Glonn. Auch hier ist fir alle Schuler
gewabhrleistet, dass sie weder vor Schulbeginn noch nach Schulende langer als 30 Minuten
warten massen.



Mittelschulen im Landkreis Dachau

Mittelschule Altominster

Die Mittelschule Altominster wird abgesehen von Schilern aus der Marktgemeinde
AltomUnster aufderdem von Schilern aus der Gemeinde Hilgertshausen-Tandern besucht.
Diese sind gut an die Schule angebunden. Die Rickfahrt nach der 8. Stunde jedoch ist nur
sehr knapp zu erreichen.

Mittelschule Erdweg

Auch die Mittelschule in Erdweg wird (auferhalb der Gemeinde) lediglich von Schilern aus
Schwabhausen besucht, die auf den 6ffentlichen Nahverkehr angewiesen sind. Diese sind
an die Schule zu den wichtigsten Zeiten gut angebunden.

Mittelschule Hebertshausen

Die Mittelschule in Hebertshausen wird von Schilern aus den Gemeinden Hebertshausen
und Réhrmoos besucht. Die Schiler aus R6hrmoos sind durch die Busse gut an die Schule
angebunden und haben keine langeren Wartezeiten.

Mittelschule Karlsfeld an der Krenmoosstrale

Die Schiler, die die Mittelschule in Karlsfeld besuchen, kommen aus Karlsfeld oder aus
Dachau. Die Schiller aus Dachau sind ebenfalls gut an die Schule angebunden.

Mittelschule Markt Indersdorf

Die Mittelschule in Markt Indersdorf hat dagegen ein grélReres Einzugsgebiet, sodass dort
Schiler aus den Gemeinden Petershausen, Rohrmoos, Vierkirchen und Weichs zu finden
sind. FUr diese ist es ebenfalls mdglich, die Schule gut zu erreichen.

Mittelschule Odelzhausen

Die Mittelschule in Odelzhausen wird von Schilern aus den Gemeinden Pfaffenhofen a.d.
Glonn und Sulzemoos besucht. Die Schiler aus Pfaffenhofen haben morgens eine etwas
langere Wartezeit. Sonst ist die Anbindung an die Schule als gut zu bezeichnen.

Die Mittelschulen in Dachau (an der Anton-Gunther-Stralle und an der Eduard-Ziegler-
Stral’e) sowie teilweise auch in Bergkirchen und Haimhausen haben ein Uberwiegend
lokales Einzugsgebiet, bei dem es haufig moglich ist, den Schulweg zu Full oder mit dem
Fahrrad zurtckzulegen.



6.3.6 Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen

Der Landkreis Dachau ist Standort diverser Versorgungseinrichtungen. Diese umfassen u. a.
das Landratsamt, Gesundheitseinrichtungen und Gewerbegebiete. Bedeutende
Einrichtungen dieser Art werden auf ihre Erreichbarkeit von den S-Bahnhdfen aus
untersucht.

Die Stadt Dachau bildet diesbezliglich das versorgungstechnische Zentrum des Landkreises.
Aufgrund dessen sind neben dem Landratsamt auch das Klinikum Dachau sowie das
Gewerbegebiet Dachau-Ost von groRer Bedeutung. Diese Ziele kénnen mit dem OPNV
regelmalig in knapp zehn Minuten von der S-Bahn (Dachau Bahnhof) aus erreicht werden.
Zu Fuld sind Landratsamt und Klinikum in ca. einer Viertelstunde ab dem S-Bahnhof Dachau
Stadt erreichbar, wahrend das Gewerbegebiet Dachau-Ost einen FuRweg von ca. 30
Minuten erfordert.

Neben Dachau-Ost verflgt der Landkreis noch Uber eine Vielzahl weiterer relevanter
Gewerbegebiete. Dies sind die Gewerbegebiete Bajuwarenstral3e in Karlsfeld, Bergkirchen-
GADA, Gilnding, Feldgeding, Karpfhofen, Odelzhausen, Sulzemoos und Vierkirchen.

Die Industriegebiete Karpfhofen und Vierkirchen sind dabei in unter zehn Minuten vom S-
Bahnhof Markt Indersdorf bzw. Vierkirchen-Esterhofen zu erreichen und verfligen somit tber
einen guten Anschluss an das bestehende OPNV-System. Das Gewerbegebiet
BajuwarenstrafRe in Karlsfeld ist mit dem OPNV ab Karlsfeld Bahnhof in ca. 15 Minuten
erreichbar und ermdglicht regelmaRige Fahrten durch einen 20- bis 40-Minuten-Takt. Auch
die Gebiete Bergkirchen-GADA, Gulnding und Feldgeding sind mit etwa zehn Minuten
Fahrzeit ab Dachau Bahnhof recht schnell zu erreichen. Allerdings verkehrt das MVV-
integrierte Angebot mit einem maximalen Takt von 60 Minuten wesentlich unregelmaRiger.
FuBlaufig sind die genannten Gewerbegebiete von der S-Bahn aus mit Wegzeiten von
mindestens 30 Minuten bis zu Uber einer Stunde nicht attraktiv erreichbar.

Die an der Autobahn A8 gelegenen Gewerbegebiete Odelzhausen und Sulzemoos sind im
Vergleich zu den bisher betrachteten Gewerbestandorten weniger attraktiv angebunden.
Eine Fahrt mit dem Regionalbus dauert von der S-Bahn aus zwischen 30 und 45 Minuten.
Von Pasing aus ist es allerdings mit einem (zeitweisen) 30-Minuten-Takt Uber Sulzemoos
regelmafig erreichbar. Die Anbindung an Dachau ist weniger regelmaRig ausgebaut.

Die Klinik Markt Indersdorf (mit Medizinischem Versorgungszentrum) stellt einen weiteren
Schwachpunkt in der Erreichbarkeit relevanter Versorgungseinrichtungen dar. Zwar ist sie
vom S-Bahnhof Markt Indersdorf in einer knappen Viertelstunde (zu Ful3) vergleichsweise
schnell zu erreichen, jedoch ist zu berlcksichtigen, dass gerade altere Personen auf einen
Besuch der Klinik angewiesen sind. Da die Fullaufigkeit mit steigendem Alter in aller Regel
abnimmt, ist eine gute Anbindung mit dem OPNV essentiell. Diese Anbindung fallt jedoch mit
einem Umstieg oder einem langeren FuRweg (ca. 13 Minuten) zur entsprechenden
Haltestelle recht umstandlich aus und wird nur unregelmaflig bedient.



6.3.7 Erreichbarkeit von Zielen im Freizeit- und Tourismusverkehr

Der Landkreis Dachau verfugt Uber diverse Freizeitangebote, wovon einige ausgewahlte im
Rahmen der vorliegenden Grundlagenermittlung auf ihre Erreichbarkeit hin untersucht
wurden. Dabei wird die Erreichbarkeit von den naheliegenden S-Bahn-Stationen aus mittels
des OPNV aber auch die fuBlaufige Erreichbarkeit betrachtet.

Der Grolteil der Freizeiteinrichtungen befindet sich im Dachauer Stadtgebiet und ist von
aullerhalb Uber die S-Bahn-Stationen Dachau-Bhf. und Dachau Stadt zu erreichen. Diese
umfassen das Hallen- bzw. Familienbad Dachau, das Cinema Dachau, die Altstadt Dachau
(mit der Gemaldegalerie und dem Schloss) und die KZ-Gedenkstatte.

Alle genannten Einrichtungen, bis auf das Cinema Dachau, sind von der S-Bahn aus in unter
zehn Minuten mit dem Stadtbusverkehr Dachau zu erreichen. Das Kino ist in knapp Uber
zehn Minuten erreichbar. Die Taktdichte des Dachauer Stadtverkehrs erlaubt dabei eine
gewisse zeitliche Flexibilitdt und die Versorgung ist auch am Wochenende gewahrleistet.
AulRerdem sind alle betrachteten Standorte in unter zehn Minuten mit dem Fahrrad von der
S-Bahn aus zu erreichen. FuRlaufig hingegen muss man zum Kino und zur KZ-Gedenkstatte
eine knappe halbe Stunde einplanen.

Weitere, interessante Freizeitmoglichkeiten bietet der Landkreis mit dem Hallenbad
Karlsfeld, dem Karlsfelder See, dem Kart Palast Funpark im GADA und dem Museum
AltomuUnster. Das Museum Altominster verflgt hierbei Uber keinen weiteren, nennenswerten
OPNV-Anschluss an das Netz des Regionalbusverkehrs, ist aber sowohl mit dem Fahrrad
als auch per Fuld in unter zehn Minuten vom S-Bahnhof aus zu erreichen.

Die Karlsfelder Bademdglichkeiten sind per OPNV, welcher auch Samstag und Sonn- bzw.
Feiertag regelmaRig verkehrt, und per Fahrrad ab dem Bahnhof Karlsfeld in weniger als 15
Minuten erreichbar. Lediglich die ful3laufige Erreichbarkeit in bis zu einer Dreiviertelstunde ist
nicht attraktiv.

Eine Ausnahme in negativer Hinsicht bildet der Kart Palast Funpark. Dieser ist zwar von den
S-Bahnhéfen Dachau Bhf. und Olching in unter 15 Minuten mit dem MVV Regionalbus zu
erreichen, allerdings verkehrt dieser nur in einem weniger attraktivem Takt von bis zu einer
Stunde. Am Wochenende und an Feiertagen besteht keine Anbindung mit dem MVV-
Regionalbusverkehr. FuBlaufig ist der Funpark mit Gber einer Stunde Fulmarsch nicht
attraktiv zu erreichen. Es besteht jedoch die Mdglichkeit der Nutzung des nicht
tarifintegriertem Bedarfsverkehrs Bergkirchen Mobil.
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6.3.8 Abdeckung von Pendlerstrémen durch den OPNV

Die starksten Pendlerverflechtungen innerhalb des Landkreises Dachau sind (jeweils
bezogen) auf die Gemeindehauptorte gut oder zumindest mit Einschrankungen durch das
bestehende OPNV-Angebot abgedeckt. Auf diesen Relationen kann eine Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel eine attraktive bzw. annehmbare Alternative zum eigenen PKW
darstellen. Schlecht bzw. nicht direkt durch o6ffentliche Verkehrsmittel abgedeckt werden
lediglich die Pendlerbeziehungen zwischen Réhrmoos und Markt Indersdorf (knapp 300
Personen in beiden Richtungen).

Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises Dachau, Stand 2015
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Abbildung 6-23: Abdeckung der Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises durch bestehendes OPNV-Angebot

Im Unterschied zu den Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises werden
Verflechtungen mit benachbarten Landkreisen (mit Ausnahme der Landeshauptstadt
Miinchen) im Allgemeinen nicht nur oder nur mit Einschréankungen durch den OPNV
abgedeckt. Dies ist unter anderem auch darauf zurlckzufihren, dass sich die
Verflechtungen in den Nachbarlandkreisen auf verschiedenen Gemeinden verteilen und nur
wenige starke bzw. konzentrierte Pendlerstrome bestehen, fiir die zugleich gute OPNV-
Verbindungen vorhanden sind. Dies ist der Fall fur Verflechtungen zwischen der Stadt
Dachau und dem Landkreis Pfaffenhofen (hier nur Gemeinden entlang der Bahnstrecke)
sowie zwischen Haimhausen und dem Nordteil des Landkreises Minchen (Verbindungen mit
Bus und S-Bahn).
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Mit Einschrankungen abgedeckt werden die Verflechtungen der Stadt Dachau mit den
Landkreisen Firstenfeldbruck, Freising und Minchen (Nord). Wahrend der OPNV hier fir
Fahrtbeziehungen mit einzelnen Gemeinden (u.a. Olching, Oberschlei3heim,
UnterschleiRheim, Eching, Neufahrn) eine praktikable Alternative zum Individualverkehr
darstellen kann, sind andere wichtige Pendlerziele (u.a. Furstenfeldbruck, Ismaning,
Hallbergmoos) nur eingeschrankt bzw. aufwandiger zu erreichen. Gleiches gilt flr
Verflechtungen zwischen der Gemeinde Bergkirchen und dem Landkreis Furstenfeldbruck,
wahrend die Verflechtungen zwischen Karlsfeld und dem Nordteil des Landkreises Minchen
durch die Notwendigkeit mindestens eines Umstiegs (z.T. auch zwei Umstiege)
gekennzeichnet sind.

Pendlerbeziehungen zwischen Landkreis Dachau
und den benachbarten Landkreisen, Stand 2015

N R
Abdeckung der . - 55, -
Pendlerbeziehungen [ R
durch bestehendes ‘!
OPNV-Angebot ‘
" LK Pfaffenhofen
(1 R gut | a.d.im

mit Einschrankungen |

(Farvtenzay, Fatvzel, Umstiege efc.) | /
I schiecht bzw. nicht | N I

abgedeckt

M, -

b7 4

LK Freising

Anzahl der Ein-und Auspendler (Summe) zwischen
Landkreis Dachau und den Nachbarlandkreisen

50 bis 100
== (iber 100 bis 00
w— (iber 200 bis 500
S (iber S00 bis 1.000
- (ihor 1,000 012 4 6 8¢ 10

v ot ra
Datenquelle: Bundesagentur flir Arbeit - Beschifigungsstatistik, Stichtag 30.06.2015

Abbildung 6-24: Abdeckung der Pendlerbeziehungen zu den Nachbarlandkreisen durch bestehendes OPNV-
Angebot

Die weiteren ausgepragten Pendlerverflechtungen mit den Landkreisen Aichach-Friedberg,
Furstenfeldbruck und Freising werden nur schlecht oder nicht durch 6&ffentliche
Verkehrsangebote abgedeckt. Eine Nutzung offentlicher Verkehrsmittel stellt hier im
Allgemeinen keine attraktive Alternative zum eigenen PKW dar, da das Fahrtenangebot zu
gering ist (z.B. Altomunster-Aichach) und/oder die Fahrzeiten zu lang bzw. zu viel Umstiege
erforderlich sind.
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6.3.9 Fahrplanabstimmung

Anschlisse SPNV-Bus

Der wichtigste Verknipfungspunkt zwischen SPNV und Busverkehr im Landkreis Dachau ist
der Busbahnhof am Bahnhof Dachau. Hier bestehen allgemein glnstige Anschlisse
zwischen den S-Bahnen und den verschiedenen Stadt- und Regionalbuslinien (vgl.
Abbildung 6-25). Die Umsteigezeit zwischen Schienen- und Busverkehr betragt zwar in
vielen Fallen etwas mehr als 10 Minuten, dies ist aber angesichts der langeren Fuliwege
sowie im Sinne der Anschlusssicherheit bei SPNV-Verspatungen nicht als Schwachstelle zu
bewerten.

Anschlussiibersicht Regionalbuslinien zur S-Bahn und umgekehrt
in Dachau Bahnhof
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Abbildung 6-25: Anschlussiibersicht der Regionalbuslinien zur S-Bahn und umgekehrt am Dachauer
Bahnhof, Stand 2016

Auch an den Ubrigen (umsteigerelevanten) S-Bahnhéfen und —haltepunkten im Landkreis
stellt sich die Anschlusssituation insgesamt positiv dar (siehe Abbildung 6-26).
Optimierungsmaoglichkeiten sind vorrangig in Erdweg und Markt Indersdorf zu prifen, wo bei
einem grolReren Teil der Fahrten kein Anschluss innerhalb von 20 Minuten besteht. Die
ungunstigeren Anschlisse entlang der Strecke nach Altomunster sind auch dem weniger
dichten S-Bahn-Takt auf diesem Streckenast geschuldet. Keine bzw. nur vereinzelte
Anschlisse bestehen in Arnbach, Bachern, Niederroth und Schwabhausen (ohne graphische
Darstellung). Hier ist ggf. die Moglichkeit der Herstellung einer (regelmafigen) Verknipfung
von Bus- und Schienenverkehr zu prifen (insbesondere in Schwabhausen).
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Anschlussiibersicht Regionalbuslinien zur S-Bahn und umgekehrt
an den wichtigsten Umsteige-S-Bahnhofen im Lkr. Dachau
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Abbildung 6-26: Anschlussiibersicht der Regionalbuslinien zur S-Bahn und umgekehrt an ausgewéhlten
relevanten Umsteige-S-Bahnhé6fen im Lkr. Dachau, Stand 2016

Anschliisse Bus-Bus

Regelmallige Anschlisse zwischen mehreren Buslinien bestehen in erster Linie am
Busbahnhof Dachau. Fur neun der zehn untersuchten MVV-Regionalbuslinien und
Stadtverkehrslinien dient der Busbahnhof dabei als Start- und Endhaltepunkt. Lediglich auf
der Linie 724 fungiert die Haltestelle als Durchgangsstation.

Es ist festzustellen, dass viele der Linien sehr gut aufeinander abgestimmt sind, sodass die
Umsteigezeiten meist kurz sind und sich im Allgemeinen keine langen Wartezeiten fur
Umsteiger ergeben. Viele Umsteigezeiten bewegen sich zwischen zwei und sieben Minuten,
wobei die haufigste Ubergangszeit bei 4 Minuten liegt.

Besonders hervorzuheben ist die gute Vernetzung der Ringlinien innerhalb des
Stadtgebietes und des City-Busses, die mit einem 10-Min-Takt (719), bzw. 20-Min-Takt (720,
722) verkehren und somit meist gunstig auf die anderen Linien abgestimmt sind. Fur
bestimmte Linienkombinationen ergeben sich vor allem bei einem 40-Minuten-Takt (710, 724
teilweise) variierende Umsteigezeiten, wobei sich hier fur Fahrgaste mit Umsteigeabsicht die
Auswahl zeitlich attraktiver Verbindungen reduziert.

Langere Umsteigezeiten ergeben sich von/zu Linien, die Endhaltepunkte auRerhalb des
Stadtgebiets anfahren. Bei der Verbindung nach/aus Minchen mit der Linie 172 ergeben
sich Wartezeiten von etwa 15 Minuten. Diese Situation ist auf einen fehlenden weiteren
Stellplatz am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) zurickzufihren. Die Linie 736 in/aus
Richtung Olching verkehrt erst im Tagesverlauf in regelmaRigen Abstédnden, wobei sich



akzeptable Umsteigezeiten auf die weiteren Linien ergeben. In Fahrtrichtung Olching ist aber
mit langeren Wartezeiten zu rechnen, soweit Anschlisse bestehen.

6.3.10 Merkbarkeit des Angebots

Die Merkbarkeit eines OPNV-Angebotes ist vor allem fiir Gelegenheitskunden von groRer
Bedeutung. Damit man diese Kunden fir den OPNV gewinnen kann, sind in erster Linie
regelmallige Abfahrtszeiten (Takt) oder zumindest Gbereinstimmende Abfahrtsminuten und
die Eindeutigkeit des Fahrweges entscheidend, da sie das Angebot nur unregelmallig
nutzen. Die Eindeutigkeit des Fahrweges drickt sich dadurch aus, dass eine Linie moglichst
gleiche Linienwege beinhaltet. Im Folgenden wurden die Abfahrtszeiten und Fahrwege der
Linien von Montag bis Freitag betrachtet (vgl. Abbildung 6-27).

Im Landkreis Dachau verkehren 35 Buslinien mit gréRerer verkehrlicher Bedeutung fir den
Landkreis. Davon besitzen 13 Linien, welche hauptsachlich Stadtbuslinien darstellen,
mindestens Uber mehrere Stunden getaktete, also regelmaRige, Abfahrtszeiten. Zusatzlich
verfigt die Linie 727 in den letzten beiden Bedienstunden Uber einen 20-Minuten-Takt,
verkehrt sonst allerdings unregelmafRig. Die restlichen 60% der Linien besitzen
unregelmafige Abfahrtszeiten, da sie vor allem den Schulverkehr bedienen und ansonsten
entweder gar nicht oder nur sporadisch bedient werden. Allerdings verfligen einige von ihnen
- zumindest Uber einen groRReren Zeitabschnitt hinweg — Uber gleiche Abfahrtsminuten,
welche allerdings teilweise auch nur in eine Richtung realisiert wurden. Dies umfasst neun
Linien.
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Rund ein Viertel der Dachauer Linien verfugt in Bezug auf die Eindeutigkeit des Linienweges
Uber eine sehr gute Merkbarkeit, da der Anteil unterschiedlicher Fahrwege zu der Anzahl der
Fahrten pro Tag unter zehn Prozent liegt. Weitere funf Linien besitzen einen Anteil von bis zu
25 Prozent und liegen somit auch im Bereich einer guten Merkbarkeit. Allerdings haben tber
die Halfte der Linien einen Anteil unterschiedlicher Linienwege Uber 50 Prozent inne. In
diversen Fallen, in aller Regel ,reine Schulbuslinien, ist kein einziger Fahrweg
Ubereinstimmend, was fur den Gelegenheitskunden abschreckend wirkt.

Verhdltnis Fahrten zu Wege pro Linie

Linie

® Anzahl Fahrten

mAnzahl Wege

9158

I
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Anzahl

Abbildung 6-27: Verhéltnis der Fahrten zu Wegen pro Linie im Landkreis Dachau,; Darstellung des
unglinstigeren Verhéltnisses bei abweichenden Hin- und Riickrichtungen, Stand 2016

6.3.11 Auswertung des MVV-Kundenbarometers

Die Kundenzufriedenheit im MVV-Raum wird durch das MVV-Kundenbarometer erfasst.
Nachfolgend sind wichtige Ergebnisse aus dem MVV-Kundenbarometer fur den Landkreis
Dachau zusammengefasst. Die Bewertung der verschiedenen Aspekte erfolgt anhand einer
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Skala von 1 (= vollkommen zufrieden) bis 5 (= unzufrieden). Ein geringerer Wert entspricht
somit einer hoheren Zufriedenheit.

Neben der Globalzufriedenheit liegt auch die Zufriedenheit mit dem Angebot bei den meisten
Merkmalen unter dem Durchschnitt der MVV-Landkreise (siehe Abbildung 6-28). Eine
deutliche Ausnahme stellt das Linien- und Streckennetz dar, das eine Uberdurchschnittlich
gute Bewertung erhalt. Besonders kritisch wird die Taktfrequenz bewertet. Im Vergleich aller
Verbundlandkreise wird dieses Merkmal im Landkreis Dachau am schlechtesten bewertet.
Gegenuber 2014 ging der Anteil enttduschter Kunden jedoch bei allen dargestellten
Merkmalen zurtick.

Kundenzufriedenheit in Dachau im Vergleich zu anderen Landkreisen
Globalzufriedenheit und Angebot

3,6

34

. : "

- Wschlechtester Wert
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>
>
>e—0
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Globalzufriedenheit  Linien-und Streckennetz MVV-Angebot am Verbindungen und Taktfrequenz Schnelligkeit der
Wohnort Anschliisse Fahrverbindungen

Abbildung 6-28: Auswertungen der Aspekte Globalzufriedenheit und Angebot aus dem MVV-
Kundenbarometer fiir den Landkreis Dachau im Vergleich zu anderen MVV Landkreisen; Quelle: MVV-
Kundenbarometer 2015

Auch weitere Merkmale unter anderem hinsichtlich der Verkehrsmittel, der Information und
dem Erscheinungsbild werden im Landkreisvergleich meist eher unterdurchschnittlich
bewertet. Lediglich die Bewertung der Fahrplaninformation sowie von Komfort und
Ausstattung der Stationen liegen leicht Uber dem Durchschnitt der Landkreise. Am
schlechtesten wird, wie auch im Schnitt der MVV-Landkreise, das Preis-Leistungsverhaltnis
beurteilt.
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Kundenzufriedenheit in Dachau im Vergleich zu anderen Landkreisen
Verkehrsmittel, Information und Erscheinungsbild
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Abbildung 6-29: Auswertungen der Aspekte Verkehrsmittel, Information und Erscheinungsbild aus dem MVV-
Kundenbarometer fiir den Landkreis Dachau im Vergleich zu anderen MVV Landkreisen; Quelle: MVV-
Kundenbarometer 2015

Gegenuber dem Vorjahr nahm der Anteil enttauschter Kunden hinsichtlich des
Fahrkartenangebots und der Fahrplaninformation deutlich zu, wahrend es bei den anderen
Merkmalen meist nur geringfligige Veranderungen gab.

6.3.12 Sonstige Schwachstellen
Barrierefreiheit

Im schienengebundenen Nahverkehr sind alle Bahnhéfe und —haltepunkte im Landkreis
Dachau barrierefrei zuganglich und ermdglichen einen stufenlosen Zustieg zur S-Bahn.

Im Busverkehr ist ebenso der gesamte Regional- und Stadtbusverkehr im Landkreis mit
kneeling-fahigen Niederflurbussen ausgestattet, die bei entsprechender Steighdhe einen
barrierefreien Zustieg ermdglichen. Eine flachendeckende Erfassung der Steighdhen fir den
Landkreis Dachau liegt nicht vor, dies ware im Zuge der Schaffung der Barrierefreiheit ein
wichtiger erster Schritt.

In der Stadt Dachau werden die Haltestellen im Stadtbusverkehr seit einigen Jahren
sukzessive barrierefrei ausgebaut. Von den 68 Haltestellen im Stadtgebiet sind 48 vollstandig
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barrierefrei und zwei in jeweils einer Richtung barrierefrei. Somit sind nach aktuellem
Ausbaustand 70,6% der Haltestellen in der Stadt Dachau barrierefrei zuganglich (Quelle: Stadt
Dachau Stand 21.01.2016).

6.4 Datenqualitat und —liicken

Insgesamt bestehen im MaRnahmenfeld OPNV keine gravierenden Datenliicken bzw.
Einschrankungen bei der Datenqualitdit. —Umfassende Fahrgastzahlen fir den
Regionalbusverkehr liegen allerdings nur im Turnus von drei Jahren vor, wobei der aktuelle
Erhebungsstand 2015 aber auch fir die Folgejahre noch aussagekraftig ist. Keine
flachendeckenden Daten liegen zur Haltestellenausstattung und Barrierefreiheit im
Regionalbusverkehr aufderhalb der Stadt Dachau vor. Diese waren im Zuge des barrierefreien
Ausbaus des gesamten OPNV-Angebots separat zu erheben.

Weiterhin ist das OPNV-Angebot regelmaRigen Verdnderungen unterworfen, die sich
unmittelbar auf die Ergebnisse der Schwachstellenanalyse auswirken. So kann sich die
abgebildete Situation durch den Wegfall oder die Anpassung von Linien oder die Streichung
bzw. Neueinrichtung von Haltstellen rasch verandern. Dies betrifft insbesondere die
Ergebnisse der Analyse der zeitlichen Angebotsverfligbarkeit sowie die Erreichbarkeits- und
Anschlussanalysen.



6.5 Anmerkungen zum Thema OPNV aus Beteiligungsverfahren

Auch zum Themenfeld OPNV wurden im Vorfeld der Grundlagenermittlung bereits zahlreiche
Anliegen und Winsche aus den Beteiligungsverfahren eingebracht. Neben den Anliegen der
Gemeinden und Fraktionen sowie den Aspekten aus dem Birgerdialog, flossen hierbei
zusétzlich die Ergebnisse der OPNV-Klausurtagung vom Oktober 2015 ein. Die mehrfach
genannten Untersuchungsthemen sind nachfolgend zusammengefasst. Eine vollstandige
Auflistung aller eingebrachten Anliegen und Untersuchungsthemen ist in Anhang D
aufgefihrt.

Die Winsche und Anliegen der Gemeinden konzentrieren sich vor allem auf eine
Ausweitung der RufTaxi-Verkehre, das Leistungsangebot im Regionalbusverkehr sowie auf
Tangentialverbindungen. Auch die Themen Takt und Tarif werden mehrfach genannt.

Wiinsche der Gemeinden (Mehrfachnennungen)

>> RufTaxi (AST) 3x
>> Busverkehr 3X
>> OPNV Querverbindungen/Tangenten mit Bussen 3x
>> Takt (Bus, S-Bahn) 2x
>> Tarif 2x

Bei den Anliegen der Fraktionen dominiert ebenso der Busverkehr. Aulierdem wird die
Vernetzung zwischen MIV und OPNV haufiger genannt. Auch spezielle infrastrukturelle
MaRnahmen (U-Bahn/Trambahnverlangerungen) und Tangentialverbindungen sind von

Interesse.
Wiinsche der Fraktionen/Sonstiger (Mehrfachnennungen)
>> Busverkehr (jeweils 1x Schnellbus/Ringbus) 6x
>> Vernetzung MIV <> OPNV -> P+R-Anlagen 3x
>> U-Bahn/Trambahn-Verlangerung 3x
>> (neue) tangentiale Busverbindungen 2X
>> Tarif 2x




Im Burgerdialog wird das Themenfeld S-Bahn besonders haufig genannt. AulRerdem werden
mehrfach der Regionalbusverkehr, Tangentialverbindungen und die Tarifstruktur als zu
untersuchende Aspekte genannt.

Vorschlage aus Birgerdialog
(Mehrfachnennungen)
>> (Express-) S-Bahn (2. Stammstrecke/Nordring/Sidring) 7x
>> Bustangentialen/Landkreisiiberschreitende OPNV-Verbindungen 7x
>> Busverkehr oX
>> Buslinienverlangerung 2x
>> MVV-Tarifstruktur 2x
>> urbane Seilbahn 2x

Bei der Beurteilung der Relevanz vorgegebener Themenfelder ergab sich im Burgerdialog
eine klare Haufung der Stimmen fir die Themen Anschlussverbindungen (Intermodalitat) und
Tangentialverbindungen (ggf. mit Schnellbussen). Au’erdem werden eine Erhdhung der
Taktfrequenz und OPNV-Bevorrechtigungen als besonders relevant fiir den OPNV im
Landkreis Dachau eingestuft.

Relevanz verschiedener Aspekte im OPNV aus Biirgerdialog
(Priorisierung)

>> INTERMODALITAT (Anschlussverbindungen zw. RB, S-Bahn, Bus, Ruf-Taxi, P+R,
B+R)

>> Tangentialverbindungen (u.a. Flughafen, FFB) mit (Schnell-) Bussen

>> Verbesserungen bzgl. der Erhdhung der Taktfrequenz
>> Verkehrliche Bevorrechtigung des OPNV gegeniiber dem MIV, z.B.
Busbeschleunigung, Parkverbote

>> Preisstabilitat
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Auch im Rahmen der OPNV-Klausurtagung konnten Mandatstrager des Landkreises Dachau
Schwerpunkte in Bezug auf die zukiinftige Entwicklung des OPNV im Landkreis setzen. Hier
wurde der Faktor Zeit gegentber der raumlichen ErschlieBung klar favorisiert. AuRerdem
werden differenzierte und nachfrageorientierte Systeme bevorzugt. Des Weiteren ist eine
Taktverdichtung gegenuber einer starkeren raumlichen ErschlieBung vorzuziehen. Hochste
Relevanz hat auRerdem ein erweitertes OPNV-Grundversorgungsangebot fiir die Gebiete
ohne Schienenanbindung.

Schwerpunkte im OPNV-System aus OPNV-Klausurtagung
(Priorisierung)

>> Faktor Zeit vs. raumliche ErschlieBung
>> Differenzierte Bedienungsformen vs. nur Linienbus
>> Nachfrageorientierung vs. Angebotsorientierung

>> Taktverdichtung vs. starkere raumliche Erschlielung
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6.6 Stirken und Schwiachen — OPNV

Nachfolgend sind die Starken und Schwichen des OPNV im Landkreis Dachau kurz
zusammengefasst.

Angebot ,S2 AltomuUnster*: Takt und
Durchbindung verbesserungswurdig

,Fehlende S-Bahn-Achse” an der A8

Wenig vertaktete Bus-Angebote
auflerhalb von Dachau und Karlsfeld

Tangentiale Verbindungen nur gering
ausgebaut

Verspatungen durch hohe Verkehrs-
belastung in Dachau und Karlsfeld

Anschlusssicherheit Bus/S-Bahn

OPNV stark auf Schiilerverkehr
ausgerichtet

Neuralgischer Punkt: Busbahnhof Dachau

Sehr gute raumliche ErschlieBung in
der Flache

Sehr gute ErschlieRung durch SPNV,
gute Erreichbarkeit der S-Bahnhofe
aus den meisten Gemeinden

Nahezu landkreisweit Bedarfsverkehre
in der Schwachverkehrszeit

Leistungsfahige Stadt/Orts-Verkehre in
Dachau/Karlsfeld

OPNV stark auf Schiilerverkehr
ausgerichtet



7 Mogliche MaBnahmenfelder

Nachfolgend sind aus der Grundlagenermittlung sowie vorangegangenen Untersuchungen
und Gutachten abgeleitete Mallnahmenfelder fur das Gesamtverkehrskonzept des
Landkreises Dachau aufgeflihrt und kurz erlautert. Diese sollen zur Orientierung fir die
MaRnahmenentwicklung in den weiteren Projektstufen dienen, besitzen jedoch keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit. Detaillierte Ausarbeitungen zu einzelnen MalRnahmenfeldern
wurden bereits im Klimaschutz-Teilkonzept Verkehr aus dem Jahr 2014 behandelt.

7.1 OPNV

7.1.1 Tangentialverkehre

Tangentialverkehre zwischen den S-Bahn-Achsen sind ein wichtiges Instrument um
Verkehrsstrome schnell, direkt und leistungsfahig ohne Belastung der S-Bahn-Stammstrecke
und ohne umwegige Verbindungen mit dem OPNV abzudecken. Gerade im stark
wachsenden Muinchner Norden stellen tangential verlaufende Verknlpfungen wichtiger
Verkehrserzeuger (Stadte, Gewerbegebiete, Bahnhodfe) eine sinnvolle Erganzung zum
bestehenden OPNV-System dar.

Maogliche Linienverlaufe fur Tangentialverkehre sind nachfolgend aufgelistet:
— Furstenfeldbruck — Bergkirchen — Dachau
— Markt Indersdorf — R6hrmoos — Haimhausen — Eching
— Dachau - S 1 - Garching
— Petershausen — Lohhof

In einer nachsten Projektstufe sollten ausgewahlte tangentiale Verbindungen naher
untersucht und hinsichtlich ihrer verkehrlichen und finanziellen Wirkung beurteilt werden.
Dies kann sowohl die aufgelisteten tangentialen Verbindungen, als auch andere
bedarfsgerecht entwickelten Querverbindungen umfassen.

7.1.2 Bedarfsverkehre in der Schwachverkehrszeit (LlickenschlieBung)

Im Landkreis Dachau bestehen bereits einige Bedarfsverkehre. Neben den MVV-integrierten
Linien 7150 (nur noch bis Ende des Jahresfahrplans 2016), 7270, 7280, 7320, 7321 und
8700 verkehren auch die nicht MVV-integrierten Bedarfsverkehre AST Dachau und
Bergkirchen Mobil als Bedarfsverkehre im Landkreis (siehe Kapitel 6.1).

Einige Landkreisgemeinden verfugen jedoch nicht Uber bedarfsgesteuerte Angebote in der
Schwachverkehrszeit und zeigen somit deutliche Schwachstellen in der zeitlichen
ErschlieBung auf (siehe Kapitel 6.3.2). Nachdem die Linie 7150 zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2016 eingestellt wird, werden auch in den Flachengemeinden Markt Indersdorf



und Altominster erhebliche Licken im Angebot entstehen. Dies betrifft vor allem das Abend-
und Wochenendangebot.

Mogliche Ansatzpunkte fur die weitere Untersuchung sind die raumliche und zeitliche
Ausweitung der bestehenden Ruftaxi-Systeme. Wuinschenswert ware ein weitgehend
einheitliches System, welches den Landkreisbewohnern ein gleichwertiges Mall an
Flexibilitat und Mobilitdt abseits der Hauptverkehrszeiten erméglicht. Der OPNV kann somit
attraktiver und komfortabler gestaltet werden.

7.1.3 Schnellbusse

Mithilfe von Schnellbussen sollen S-Bahnahnliche Verbindungen geschaffen werden. Sie
zeichnen sich vor allem durch ihre direkte Linienfihrung, sowie die reduzierte Anzahl an
Haltestellen aus. Eine Fuhrung Uber Autobahnen ist aulerdem ein zusatzliches Mittel zur
Beschleunigung.

Im Landkreis Dachau bietet sich dabei vor allem die Strecke von Pasing nach Odelzhausen
an. Hier verkehrt bereits die hoch frequentierte Linie 732, die den Gemeinden Odelzhausen,
Sulzemoos und Pfaffenhofen als Ersatz zu einer Schienenanbindung dienen soll. Hierbei ist
auch eine Verlangerung bis nach Augsburg bzw. Dasing Gegenstand der Untersuchung.

Im Jahr 2014 wurde von MVV Consulting bereits eine Konzeptstudie zum Thema Schnellbus
zwischen Minchen (Pasing), Odelzhausen und Augsburg erstellt. Dabei stellte sich eine
Vorzugsvariante von Pasing Uber Odelzhausen bis Dasing als wirtschaftlichste und
sinnvollste Schnellbusverbindung heraus. Es laufen momentan noch Verhandlungen zur
moglichen Umsetzung.

Die Untersuchung weiterer Schnellbuslinien insbesondere in Verbindung mit der Planung
von Tangentialverbindungen kann Gegenstand einer weiteren Projektstufe sein.

7.1.4 Taktverkehre auch auBerhalb von Dachau und Karlsfeld

Ein einheitlich getaktetes OPNV-Angebot erhoht die Attraktivitdt fir den Kunden und
reduziert die Hemmschwelle zur Nutzung des Angebots. Taktverkehre kdnnen daher auch
einen wesentlichen Beitrag zu einer Verschiebung des Modal Splits vom MIV zum OPNV
leisten.

Inwieweit eine Vertaktung des Angebots umgesetzt werden kann, ist unter anderem jeweils
von der Verkehrsnachfrage und der Finanzierbarkeit abhangig. Im Rahmen des
Nahverkehrsplans kann ein Linienkonzept ausgearbeitet werden, in dem die Hauptrelationen
dargestellt werden, auf denen ein einheitlich getaktetes OPNV-Angebot sinnvoll erscheint.
Eine besondere Bedeutung ist Taktverkehren insbesondere bei der Anbindung groRRerer Orte
abseits der S-Bahnachsen (u.a. Haimhausen, Hilgertshausen-Tandern, Odelzhausen,
Pfaffenhofen a.d. Glonn, Sulzemoos und Weichs) sowie auf bestehenden und mdglichen
neuen Tangentialverbindungen beizumessen.
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7.1.5 Anschlusssicherheit:

Die MVV GmbH fuhrt aktuell ein IntegrationsSystem fur Echtzeitdaten (ISE) fir die MVV-
Regionalbusse ein. Das ISE dient zur Generierung von Ist-Daten (=Echtzeitdaten) bei den
Regionalbusunternehmen, die bisher Uber kein eigenes RBL-System (rechnergesteuertes
Betriebsleitsystem) verfliigen oder sich bisher an kein vorhandenes RBL-System anschlief3en
konnten.

Das ISE verbessert die Fahrgastinformation und die Zuverlassigkeit der MVV-
Regionalbusverkehre. Die Einfiihrung eines ISE bietet den Fahrgasten u.a. folgende weitere
Vorteile:

e Grundlagen fur die Anzeige von Ankunfts- und Abfahrtszeiten in Echtzeit an wichtigen
Haltestellen (DFI-Anzeigen, Echtzeitmonitore),

e \Verbesserte Fahrgastinformation durch Anzeige der aktuellen Verspatungen (Uber
Internet oder durch Mobiltelefon)

e Anschlusssicherung zwischen Bus, S- Bahn und Regionalzligen und verbessertes
Storfallmanagement

Die Einfihrung des ISE startete Ende 2014 mit einer Vielzahl von Pilotlinien u.a. auch im
Landkreis Dachau. Bis Ende 2017 wird etwa die Halfte der MVV-Regionalbuslinien im
Landkreis Echtzeitdaten liefern kdnnen.

Die Auswahl geeigneter Haltestellen, die mit DFI-Anzeigen ausgestattet werden sollen, kann
Untersuchungsgegenstand weiterer Projektstufen sein.



7.2 Radverkehr

Im Themenfeld Radverkehr sollte der Fokus auf dem Alltagsradverkehr liegen. Die
Entwicklung von MalRnahmen soll also auf eine Erleichterung von taglichen Wegen durch
Pendler, Schiler etc. abzielen.

7.2.1 Ausbau Radwegenetz

Zur Férderung des Radverkehrs missen im Sinne einer Angebotsplanung vor allem der
Ausbau und die Optimierung der Infrastruktur im Vordergrund stehen. Nur wenn Radfahrer
sichere und umwegefreie Routen sowie Abstellmoéglichkeiten an Quell- und Zielorten
vorfinden, kann das vorhandene Verlagerungspotential ausgeschopft werden.

Aus den bisherigen Beteiligungsverfahren ist klar ersichtlich, dass das Thema
Radweginfrastruktur auch den Landkreisbewohnern und Gemeinden besonders wichtig ist
(vgl. Kapitel 5.5). Neben Lickenschlissen an relevanten Verbindungen sollten auch der
vermehrte Ausbau von Fahrradstrallen sowie die eventuelle Errichtung von
Radschnellwegen (in Richtung Munchen bzw. zu grof’en Gewerbegebieten) in Erwagung
gezogen werden.

In Kapitel 5.2 sind mogliche Problembereiche im Radwegenetz des Landkreises Dachau
dargestellt. Eine weitere Uberpriifung der Infrastruktur fir wichtige Routen und viel genutzte
Verbindungen, sowie in der Zuwegung zu den Bahnhdfen ist in einer folgenden Projektstufe
zu empfehlen. Auch die bisher nicht erfasste Ausbauart (baulich getrennt, auf
Fahrbahnniveau etc.) der Radwege ist fur das subjektive Sicherheitsempfinden der
Radfahrer von groRer Relevanz und sollte in die weiteren Analysen miteinbezogen werden.
Des Weiteren ist die Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten ein wichtiger Aspekt flr
die Sicherheit im Radverkehr und sollte in den folgenden Projektstufen genauer betrachtet
werden.

7.2.2 Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraBenraum

Neben dem Ausbau der Radverkehrsanlagen ist auch ein Ausbau der Abstellanlagen ein
relevanter Punkt in Bezug auf die Forderung des Radverkehrs. Sowohl im 6&ffentlichen
Strallenraum als auch an Bahnhofen (vgl. Kapitel 7.4.2) und bedeutenden Bushaltestellen
sollte eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen mit sicheren Absperrmdglichkeiten zur
Verfligung stehen.

Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen im o6ffentlichen Stralenraum erhoht nicht nur den
Komfort des Radfahrers, sondern kann auch die Prasenz des Radverkehrs im Stadt-/Ortsbild
erhdhen. Auch die Integration von Lademdglichkeiten flr Elektrofahrrader ist hier ggf. zu
prufen.

Die Ermittlung von geeigneten Platzen fir Abstellanlagen sollte in Zusammenarbeit mit den
Gemeinden sowie lokalen Verbanden (ADFC, Tourismusverband etc.) erfolgen.
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7.2.3 Sonstige FérdermaRBRnahmen

Neben den infrastrukturellen Mallnahmen sind auch weitere FdérdermalRnahmen zu
betrachten. Diese kdnnen zum einen die starkere Berlcksichtigung des Radverkehrs bei der
Strallenraumplanung sowie die stadtebauliche Fokussierung auf Nahmobilitdt im Sinne von
verkurzten Wegelangen und verkehrsberuhigten Gemeinde-/Stadtzentren sein.

Zum anderen sind auch sogenannte ,Soft-Measures® ein haufig eingesetztes Mittel zur
Erhéhung des Modal Split. Hierzu gehoéren u.a. zielgruppenspezifisches Marketing zur
Erhdhung der Aufmerksamkeit fir den Radverkehr sowie die Kommunikation der Vorteile
des Radverkehrs, beispielsweise im Rahmen von Neuburgerinformationen.

Fir eine bessere Orientierung im Radwegenetz kann auch die Integration von Radrouten in
den elektronischen MVV-Radroutenplaner dienen. Hier sollten sukzessive alle Routen und
Radwege eingepflegt werden.

Zusatzlich stellt die Ausstattung wichtiger Radverbindungen im Landkreis mit einem
einheitlichen Beschilderungssystem eine erhebliche Erleichterung zur Orientierung dar. Nicht
nur fur Touristen und Gelegenheitsradler kann eine solche Beschilderung bei der
Orientierung und Entdeckung neuer Radstrecken behilflich sein. Des Weiteren kann es dazu
beitragen die Prasenz des Radverkehrs im 6ffentlichen StraRenraum zu erhéhen.



7.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

7.3.1 Leistungssteigerungen im MIV durch Ausbau und verbesserte Nutzung der
Infrastruktur

Leistungssteigerungen im MIV durch infrastrukturellen Ausbau in Form von Ortsumfahrungen
oder Tunneln kdnnen nur bedingt zu einer nachhaltigen Abwicklung der Verkehrsstrome im
Landkreis beitragen. Bis zu einem gewissen Grad sollte die Verlagerung der Verkehrsstrome
auf emissionsarme, flachensparende Verkehrsmittel Prioritat haben.

In Hartefallen kann jedoch ein infrastruktureller Ausbau notwendig sein, um die Aufenthalts-
und Lebensqualitdt in den betroffenen Bereichen zu erhalten bzw. zu verbessern. Ein
Beispiel hierfur ist der Bereich Karlsfeld und Dachau im Siden des Landkreises, wie in
Kapitel 4.4 kurz erldutert, befindet sich hier auf Grundlage der verfigbaren Datenlage die
deutlichste Problemstelle im MIV.

Die Prifung einiger infrastruktureller AusbaumalRnahmen wurde bereits in verschiedenen
Studien vorgenommen. Die Bewertung des Bedarfs und der Erfolgsaussichten der einzelnen
MalRnahmen sollte in einer nachsten Projektstufe auf Basis der neuen Datengrundlage von
2015 erfolgen.

7.3.2 Optimierung der Verkehrslenkung und Verkehrssteuerung

Ein zentraler Ansatz in der Verkehrslenkung ist die Steuerung des Verkehrsflusses durch
sogenannten Grinen Wellen. Sie erlauben nach Mdglichkeit das Passieren von mehreren
Lichtsignalanlagen ohne anhalten zu missen. In der Praxis ergeben sich deutliche Vorteile
bei den Reisezeiten und bei dem Energieverbrauch. Die Voraussetzung fir Grine Wellen
sind mehrere Lichtsignalanlagen an StralRenzigen in enger Folge. Im Landkreis Dachau sind
diese Voraussetzungen nur in der Stadt Dachau und in der Gemeinde Karlsfeld gegeben.

Im Stadtgebiet Dachau kann aulRerdem die Einrichtung eines Parkleitsystems zur Entlastung
des Stadtverkehrs beitragen und unndtigen Parksuchverkehr vermeiden.

7.3.3 Aktionsplan E-Mobilitat

Die Forderung der E-Mobilitat ist ein zentrales Thema in Bezug auf eine
umweltvertraglichere Abwicklung des Verkehrs. Zahlreiche Forderprogramme der EU, des
Bundes und der Lander treiben die Verbreitung der E-Mobilitat immer mehr voran.

Neben dem Ausbau der Ladeinfrastruktur im Landkreisgebiet sind auch MalRhahmen zum
Abbau der Zugangs- und Nutzungshemmnisse sinnvoll. Dies kdnnen sowohl Marketing-
MalRnahmen, als auch die Integration von Elektroautos in den 6ffentlichen Fuhrpark, ortliche
Taxiflotten oder Car-Sharing Angebote sein. Dem potentiellen Nutzer kann so die
Technologie naher gebracht und die Aufmerksamkeit in der Offentlichkeit gesteigert werden.



Der Ausbau der Ladeinfrastruktur kann sowohl im o6ffentlichen StralRenraum, als auch an
P+R Anlagen erfolgen.

In einer weiteren Projektstufe kdnnte gepruft werden, welche MalRnahmen zum Thema
Elektromobilitadt im Landkreis Dachau sinnvoll erscheinen und wie eine konkrete Umsetzung
in den nachsten Jahren erfolgen konnte.

7.3.4 Sonstige MaBRnahmen:

Eine Verkehrsreduktion durch einen erhéhten Besetzungsgrad der Fahrzeuge, kann u.a.
durch die Einrichtung von Fahrgemeinschaften oder Mitfahrzentralen erzielt werden.

Im Landkreis Dachau wird bereits seit mehreren Jahren eine Mitfahrzentrale (MiFaZ)
angeboten. Durch einfache Marketing-Mallnahmen kann der Bekanntheitsgrad einer
Mitfahrzentrale gesteigert werden. Die Weitergabe von Informationen kann Unsicherheiten
abbauen, z.B. bezuglich Versicherungs- und Haftungsfragen, die eine Nutzung bisher
verhindern.

Durch bauliche Malnahmen, wie etwa die Einrichtung von Sonderparkflachen fir
Mitfahrzentralen oder die Einflhrung von ,Carpool lanes®, also Fahrstreifen auf denen nur
Fahrzeuge mit mindestens zwei Insassen verkehren durfen, lasst sich die Motivation fir die
Bildung von Fahrgemeinschaften steigern. In einigen europaischen Landern wurde das aus
den USA stammende Modell der Carpool-Lanes bereits erfolgreich implementiert. Diese
Fahrstreifen kdnnen zusétzlich gegebenenfalls fir den OPNV, Taxis und/oder Fahrrader
freigegeben werden und hatten somit weitere nitzliche Nebeneffekte.

Auch die Implementierung und nachhaltige Forderung von Car-Sharing Angeboten kann zu
einer umweltvertraglicheren Abwicklung des Verkehrs beitragen. Zum einen erméglichen
vielfaltige Car-Sharing-Flotten den bedarfsgerechten Einsatz von einem Fahrzeug, dass
genau grol} genug ist fur den jeweiligen Zweck. Zum zweiten ist eine Verhaltensdnderung
bei Car-Sharing-Nutzern nachweisbar. Nach einer Untersuchung des MVV fir die Region um
Minchen, reduzieren Car-Sharing-Kunden mit der Teilnahme ihre mit Pkws gefahrenen
Kilometer um durchschnittlich 60%. Des Weiteren sind Car-Sharing-Angebote ein gutes
Sprungbrett zur Verbreitung und Abbau der Nutzungshemmnisse klimafreundlicher Antriebe
(Elektroautos, Fahrzeuge mit Wasserstoffantrieb etc.).

Es gibt einige Beispiele die zeigen, dass vor allem stationsbasiertes Car-Sharing auch in
suburbanen Gebieten, abseits der Ballungszentren, erfolgversprechend sein kann (z.B.
Landkreis Ebersberg). Allerdings ist i.d.R. hohes ehrenamtliches Engagement auf
Vereinsstrukturbasis erforderlich.



7.4 Intermodalitit (Schnittstelle MIV — OPNV — Radverkehr)

Ein genereller Trend der zukinftigen Verkehrsentwicklung, der sich u.a. durch die
Ergebnisse der bundesweiten Untersuchung ,Mobilitdt in Deutschland® belegen lasst, ist die
Zunahme des intermodalen Verkehrsverhaltens. Unter Intermodalitat versteht man, dass die
Verkehrsteilnehmer innerhalb eines Weges verstarkt unterschiedliche Verkehrsmittel nutzen
und kombinieren. Wichtige Formen der Intermodalitat sind unter anderem Park+Ride (P+R)
und Bike+Ride (B+R).

7.4.1 Verbesserung des Umsteigekomforts, z.B. durch intermodale Auskunft und
Integration von Echtzeitdaten

Durch die Erhéhung des Umsteigekomforts kann eine grofiere Zielgruppe zur Nutzung
intermodaler Wegeketten gewonnen werden. Zugangshemmnisse zum OPNV kdnnen damit
abgebaut und eine héhere Kundenzufriedenheit und -bindung erreicht werden.

Insbesondere im Bereich der Fahrgastinformation sind hier enorme Erleichterungen mdglich.
Im Bereich P+R wird momentan die Integration von Echtzeit-Belegungsdaten und Prognosen
in die Fahrplanauskunft vorangetrieben. Dies erleichtern den Kunden die Auswahl eines
geeigneten P+R-Platzes sowie die Parkplatzsuche.

Durch die Integration von Echtzeitdaten des OPNV in mobile Anwendungen, kann im
Verspatungsfall ein komfortableres Umsteigen gewahrleistet werden.

7.4.2 Ausbau B+R und Erganzung durch Fahrradboxen (fiir hochwertige Rader)

Durch Bike & Ride kénnen die Einzugsbereiche der S-Bahnhdfe um ein Vielfaches erweitert
werden. Fir viele Pendler ist es eine Moglichkeit die Nutzung des OPNV flexibler,
komfortabler und schneller zu gestalten.

Die Auslastungen der B+R-Anlagen im MVV Verbundraum werden in regelmaRigen
Abstanden vom MVV uberprift und dokumentiert. Mogliche Kapazitatsengpasse im Bike &
Ride Angebot des Landkreises Dachau wurden im Rahmen der Grundlagenermittlung
untersucht und sind in Kapitel 5.3 dargestellt.

Neben dem Vorhandensein einer ausreichenden Anzahl von Stellplatzen, sind auch sichere
Absperrmdglichkeiten und die Zuwegung zum Bahnhof (Sicherheit, Beleuchtung etc.)
wichtige Aspekte, um die Nutzung von B+R zu fordern. Die Attraktivitat von
Radabstellanlagen beeinflusst maRgeblich die Haufigkeit der Fahrradnutzung vor allem im
Pendlerbereich. Modernisierungsmalinahmen wie z.B. die Einrichtung von Fahrradboxen
(wie bereits in einzelnen Gemeinden des Landkreises vorhanden) oder von Fahrradstationen
(GUberdachte Fahrradparkhauser) haben einen positiven Effekt auf das Nutzungsverhalten.



Auch eine Ausstattung der Abstellanlagen oder Fahrradboxen mit Lademdglichkeiten fur
Elektrofahrrader kann Komfort und Nutzung der B+R-Anlagen steigern. Verantwortliche
MaRnahmentrager sind hier in den meisten Fallen die Landkreisgemeinden.

7.4.3 Bike-Sharing-Konzept fir S-Bahnhofe

Trotz leistungsfahiger offentlicher Verkehrsangebote auf den Hauptstrecken werden viele
Verkehrswege mit dem privaten PKW zurlickgelegt. Dies liegt unter anderem daran, dass die
FeinerschlieBung (,letzte Meile®) durch den Bus - vor allem auf3erhalb der HVZ - in einem
unzureichenden Taktangebot erfolgt und/oder mit (zu) langen Umsteigezeiten oder
FuBwegen zum Ziel verbunden ist. Flr diesen Lickenschluss ist das Fahrrad als flexibles
Verkehrsmittel hervorragend geeignet.

Dies bestatigt sich durch die hohen Nutzerzahlen von Bike & Ride. In vielen Fallen, gerade
im Berufs- und Freizeitverkehr ist jedoch das private Fahrrad nicht verfigbar. Hierbei kdbnnen
Bike-Sharing-Angebote Abhilfe schaffen. Gerade im suburbanen Raum kénnen sich hier
starke Synergieeffekte mit dem OPNV ergeben. Der OPNV kann damit flexibler gestaltet
werden und kann somit fur neue Zielgruppen gedffnet werden.

Bike-Sharing-Systeme sind momentan weltweit auf dem Vormarsch und werden mittlerweile
auch abseits der grofen Ballungszentren angeboten. Im Stadtgebiet Minchen gibt es
zurzeit, mit Call-a-bike und MVGRad, zwei grol’e Bike-Sharing-Anbieter. Im Minchner
Umland sind aul3erdem einige Stationen vom Anbieter NextBike im Einsatz, die vor allem
Gewerbestandorte mit nahegelegenen S-Bahnstationen verbinden.

Auch im Landkreis Dachau gibt es verschiedene Standorte, an denen das Bike-Sharing-
Potential naher untersucht werden konnte. Diese liegen beispielsweise in der Stadt Dachau
und der Gemeinde Karlsfeld. Hier liegt der S-Bahnhof jeweils abseits des Ortskerns und
auch grol3e Arbeitsplatz-Schwerpunkte (MAN, MTU, T-Systems) sind z.T. fuBlaufig nicht
erreichbar.

7.4.4 Verbesserungen im P+R-Angebot

Park & Ride stellt die Schnittstelle zwischen IV und OPNV dar und erleichtert den Umstieg
vom privaten Pkw auf Bus und Bahn. Durch eine intermodale Vernetzung von Pkw und U-/S-
Bahn wird eine umweltschonende Art der Fortbewegung gewahrleistet, vor allem wenn der
Umstieg von Pkw auf OV méglichst friih und wohnortnah geschieht.

Die P+R Anlagen entlang der S2 Petershausen stoRen seit geraumer Zeit an die
Kapazitatsgrenze (siehe Kapitel 4.5). Inwiefern ein weiterer Ausbau des Angebots sinnvoll ist
sollte in einer weiteren Projektstufe gepriift werden. Insbesondere die starken Uberlastungen
in Dachau und Karlsfeld erfordern umfassenden Handlungsbedarf.

Auch die Integration von Echtzeitdaten und Belegungsprognosen in die P+R -Informationen
kann die Suche nach einem geeigneten P+R-Platz erleichtern und unnétigen



Parksuchverkehr sowie andere negative Folgen Uberflullter P+R-Platze verhindern (vgl.
Kapitel 7.4.1).

7.5 Konflikt MIV-OPNV

Unter Beteiligung des Landratsamtes Dachau laufen seit 2013 Bestrebungen zur
Beschleunigung von Regionalbuslinien in der Stadt Dachau und in der Gemeinde
Karlsfeld. Durch die Malinahmen einer Busbeschleunigung ergeben sich mogliche Synergien
fur den MIV, jedoch auch Konkurrenzsituationen.

Zu diesem Thema liegen bereits detaillierte Machbarkeitsstudien vor bzw. befinden sich in
Arbeit. Die Umsetzung der Beschleunigung wird schrittweise fur einzelne Linien umgesetzt
werden. Ein verbindlicher Zeitplan steht jedoch noch nicht fest.

7.6 MaRBnahmen der Verkehrsvermeidung
7.6.1 Auswirkungen der Siedlungsstruktur/-entwicklung auf die Verkehrsentwicklung

Die Planung der Siedlungsstruktur und —entwicklung kann das Ausmall neuer
Verkehrsstrome mafgeblich beeinflussen.

In der raumlichen Verteilung der Aktivitditen Wohnen, Arbeiten, Bildung, Handel und
Gewerbe sowie Freizeit liegt eine der wesentlichen Rahmenbedingungen fir das heutige
Verkehrsgeschehen.

Leitlinien einer verkehrssparsamen, raumstrukturellen Entwicklung sind:

e Ausrichtung und Biindelung am Verkehrsangebot (vor allem des OPNV)

e Schaffung einer funktionalen Mischung, die die Verknipfung verschiedener
Aktivitaten in einer Wegekette ermdglicht

e Herstellen einer angepasst dichten, polyzentralen Struktur

Die Siedlungsentwicklung ist der kommunalen Selbstverwaltung der einzelnen Gemeinden
unterworfen. Nur in wenigen Fallen (z.B. ab einer bestimmten GroéRenordnung bzw.
Verkaufsflache) ist eine Abstimmung mit (Ubergeordneten) regionalplanerischen Vorgaben
gesetzlich notwendig.

Das Thema Siedlung und Verkehr wurde im Landkreis Dachau u.a. im Projekt ,Zwischen
Dorf und Metropole“ umfassend behandelt. Der Landkreis Dachau hat im Rahmen dieses
Projekts bereits u.a. den Einfluss der Siedlungsentwicklung auf das Verkehrsgeschehen
erarbeitet. Eine ausflhrliche Dokumentation ist unter http.//www.siedlungsentwicklung-
dachau.de/ einsehbar.
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7.6.2 Betriebliches Mobilititsmanagement

GrolRe Arbeitgeber im Norden der Landeshauptstadt Minchen generieren betrachtliche
Verkehrsstrome, v.a. im stark durch den MIV belasteten Bereich im Landkreissiden (vgl.
Kapitel 3.2). Mithilfe eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements kdnnen fur Arbeithnehmer
und Anwohner Entlastungen geschaffen werden.

Durch folgende exemplarische Mallnahmen eines betrieblichen Mobilititsmanagements
kdnnen konkrete Anreize fir umweltfreundliche Mobilitat seitens der Unternehmen
geschaffen werden:

e Fuhrparkmanagement und Einsatz effizienter, kleiner Fahrzeuge (ggf.
emissionsarmer Antrieb)

o Klimavertragliche Abwicklung von Geschéftsreisen

e Vermittlung von Fahrgemeinschaften; alternativ Fahrgemeinschaftsborse am
Schwarzen Brett

e Kauf oder Leasing von Pedelecs oder Elektroradern (E-Bikes) flr den Arbeitsweg

e Einrichtung zusatzlicher Abstellanlagen und Duschmoglichkeiten zur Férderung des
Fahrradverkehrs

e Foérderung von OPNV-Tickets (z.B. IsarCard Job)
e Verkehrsvermeidung durch Home Office

o Teilnahme des Unternehmens an externen Wettbewerben (z.B. ,Die fahrrad-
freundlichsten Arbeitgeber®) oder internen Wettbewerbe (z.B. der ,fleiRigsten Radler”
oder ,sprit-sparendsten Mitarbeiter)



