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Zusammenfassung

Der Landkreis Dachau wachst stetig. Sowohl die Auswertung der Einwohner- und
Beschéftigtenentwicklung der letzten zehn Jahre, als auch das prognostizierte
Bevolkerungswachstum bis 2034 bestatigen dies. Mit einem derart starken Wachstum nimmt
gleichzeitig auch die Anzahl der im Landkreis zuriickgelegten Wege erheblich und damit
spurbar zu.

Um das Mobilitatsbedirfnis von immer mehr Landkreisbewohnern, Pendlern und Besuchern
nachhaltig zu befriedigen, bedarf es einer ganzheitlichen Betrachtung. Als erste Stufe eines
Gesamtverkehrskonzepts  wurde  eine umfassende  Grundlagenermittiung aller
verkehrsrelevanten Daten durchgefiihrt. Dabei werden sowohl Struktur- und Pendlerdaten, als
auch Angebots- und Nachfragedaten der einzelnen Verkehrsarten sowie abgeleitete
Schwachstellen und MalRhahmenfelder behandelt. Die Grundlagenermittlung fungiert somit als
Lieferant von Daten, Informationen und Werkzeugen fur weitere Projektstufen.

Die Analyse der Strukturdaten zeigt den Landkreis Dachau als Wachstumslandkreis mit
starken Zuwéchsen bezlglich der Einwohner und Beschéaftigten. Die starksten
Pendlerbeziehungen bestehen dabei zur Landeshauptstadt Minchen sowie dem Landkreis
Furstenfeldbruck und den nordlichen Gemeinden des Landkreises Minchen. Weitere
landkreistiberschreitende Pendlerstrdme (insbesondere zu Stadt und Landkreis Minchen)
tangieren den Landkreis und tragen damit zur Verkehrsbelastung des Landkreises bei.

Da sich die Verkehrsstrome im Sitden des Landkreises bindeln, ergeben sich hier
Uberlastungen im Motorisierten Individualverkehr (MIV). Diese haben zudem Auswirkungen
auf die Betriebsstabilitat im straRengebundenen OPNV. Auch an der Schnittstelle zum OPNV
sind insbesondere an den bedeutenden Bahnhofen Petershausen, Dachau und Karlsfeld
Uberlastungen zu beobachten. Die Problemfelder im MIV sind nicht abschlieRend bewertet, da
fur die vorliegende Fassung der Grundlagenermittlung lediglich Stra3enbelastungsdaten aus
dem Jahr 2010 vorlagen. Eine Aktualisierung (mit Datenstand 2015) erfolgt voraussichtlich
Anfang 2017.

Im Radverkehr soll der Fokus fur weitere Projektstufen auf dem Alltagsverkehr liegen.
Entsprechend der vorliegenden Datengrundlage weist die Radweginfrastruktur (unter
Berticksichtigung der konkreten Planungen) nur noch wenige offensichtliche Liicken auf. Eine
Detailprifung vor Ort (Erfassung Ausbauart, Wegfilhrung an Kreuzungspunkten etc.) erfolgte
im Rahmen der Grundlagenermittiung jedoch nicht. Das B+R-Angebot im Landkreis ist
flachendeckend ausgebaut, deutliche Uberlastungen bestehen u.a. in Altomiinster, Dachau
und Petershausen, wo allerdings teilweise schon MalRnahmen zur Kapazitatsausweitung
laufen, um die Situation nachhaltig zu verbessern.

Der Landkreis Dachau ist durch eine gute Schienenanbindung und eine tberdurchschnittlich
gute raumliche ErschlieRung im OPNV gekennzeichnet. Dabei ist das Angebot in der Flache



Grundlagenermittlung Gesamtverkehrskonzept Landkrei s Dachau Seite 6

stark auf den Schulerverkehr ausgerichtet. Taktverkehre sind auferhalb von Dachau und
Karlsfeld selten und Tangentialverbindungen nur gering ausgebaut. Bedarfsverkehre stellen
zwar in vielen Gemeinden ein Angebot in der Schwachverkehrszeit sicher, es gibt aber kein
einheitliches, landkreisweites Bedarfsverkehrsangebot.

Auf  Grundlage der zusammengestellten Daten und Problembereiche wurden
Malnahmenfelder fir die detaillierte Betrachtung in weiteren Projektstufen abgeleitet. Die
MaRnahmenfelder im Themenbereich OPNV werden im Rahmen der Aufstellung des
Nahverkehrsplans aufgegriffen.



Grundlagenermittlung Gesamtverkehrskonzept Landkrei s Dachau Seite 7

1 Aufgabenstellung

Aufgrund der wachsenden Herausforderung einer nachhaltigen Abwicklung des stetig
steigenden Verkehrsvolumens stellt der Landkreis Dachau ein Gesamtverkehrskonzept auf.
Ziel ist es die negativen Auswirkungen des wachsenden Verkehrsaufkommens durch ein
ganzheitliches Konzept zu minimieren. Zum einen soll dabei moglichst viel Verkehr auf
nachhaltige Verkehrsarten wie den 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV) sowie den Rad- und
FuRverkehr verlagert oder ganz vermieden werden. Zum anderen soll die Abwicklung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) vertraglicher und weniger stdranfallig gestaltet
werden.

Die erste Stufe und Basis dieses Gesamtverkehrskonzepts stellt die Grundlagenermittlung
dar. Innerhalb der Grundlagenermittlung werden fur den Verkehrssektor relevante Daten
recherchiert, gesammelt, gewichtet und zusammengestellt. Die zusammengestellte
Datengrundlage beinhaltet dabei sowohl fur alle Verkehrsbereiche relevante Daten, wie
Struktur- und Pendlerdaten, als auch spezifische Daten fur die einzelnen Verkehrsarten
(MIV, OPNV und Radverkehr). Neben der Zusammenstellung der Daten stellt die
kartographische Darstellung relevanter Eckwerte und Analyseergebnisse einen zentralen
Teil der Grundlagenermittlung dar.

Ebenso wird im Rahmen der Grundlagenermittiung die Qualitat der Daten und deren
Verfugbarkeit Uberprift. Diese Untersuchungsergebnisse werden vermerkt, es erfolgt jedoch
keine Nacherhebung oder Validierung der Daten vor Ort.



2 Strukturdaten

2.1 Strukturdatenblatter der einzelnen Gemeinden

Fur jede der 16 Gemeinden im Landkreis und die grof3e Kreisstadt Dachau wurde je ein
Strukturdatenblatt erstellt. Das Strukturdatenblatt soll einen schnellen Uberblick tber die
Struktur- und Mobilitdtsdaten der einzelnen Gemeinden geben. Es besteht aus vier Seiten
und enthéalt neben allgemeinen Informationen, Daten und Karten zu Flachen, Einwohnern,
Beschaftigten, Mobilitatsverhalten und Pendlerstrémen. Des Weiteren werden Datenliicken
erfasst und kenntlich gemacht, sowie auf weitere, vorhandene Untersuchungen zu
bestimmten Thematiken verwiesen.

Im Detail ist das Strukturdatenblatt wie folgt aufgebaut:

Auf der ersten Seite befinden sich allgemeine Informationen zur Gemeinde sowie die
Flachennutzung des Gemeindegebiets in Bestand und Planung. AulRerdem sind Flachen-
und Baulandpotentiale nach Flachennutzungsplan (FNP) und Bebauungsplan (B-Plan)
dargestellt um zukiinftige Wachstumspotentiale der Gemeinden abschatzen zu kénnen.

Die zweite Seite stellt Informationen zu Einwohnern und Beschaftigten zusammen. Neben
der relativ unproblematischen Abbildung des IST-Zustands der Einwohnerverteilung
(Einwohner pro Ortsteil, Daten der Gemeinden), der Altersstruktur und der Beschaftigten
(nach Wirtschaftssektoren), werden hier auch Einwohner- sowie Beschaftigtenprognosen
aufgefihrt.

Hierbei sind die Unsicherheiten zu beachten, mit denen Prognosen im Allgemeinen behaftet
sind. Vormalige Einwohnerprognosen fir 2025 (mit Bezugsjahr 2009) wurden z.B. bereits in
der Gegenwart erreicht bzw. Ubertroffen (vgl. Kapitel 2.2.1). Die Einwohnerprognosen des
statistischen Landesamtes mit dem Bezugsjahr 2014 fir das Jahr 2028 (fir Gemeinden
unter 5.000 Einwohner) bzw. 2034 (fir Gemeinden/Stadte Gber 5.000 Einwohner) sind dabei
mit weniger Unsicherheiten versehen, als die sehr schwierigen und daher auch selteneren
Beschaftigten- und Erwerbstéatigenprognosen. Die Beschaftigten- und
Erwerbstatigenprognosen stammen aus der MVV-Datenbasis mit Bezugsjahr 2008 und
Prognosejahr 2025. Vor allem durch das frihe Bezugsjahr, aber auch durch die grofR3en
Unsicherheiten und Abhangigkeiten in der Prognose von Beschaftigtenzahlen inshesondere
auf Gemeindeebene, sind diese Daten wenig belastbar. In der Gemeinde Bergkirchen
Ubersteigen bspw. die Beschaftigtenzahlen 2014 die Prognosezahlen fir 2025 bereits um ein
Vielfaches.

Die dritte Seite bildet Daten zum Thema Verkehr und Mobilitat innerhalb der Gemeinde ab.
Als erstes ist hierbei der Modal Split aufgeflihrt, welcher auf Ebene der Wegeanzahl die
Wahl des Hauptverkehrsmittels darstellt. Dieser liegt nur in Einzelfallen auf Gemeindeebene



vor (Stadt Dachau, Bergkirchen, Karlsfeld) und wird ansonsten im Landkreismittel durch die
Daten der MID 2008 ersetzt (vgl. hierzu Kapitel 2.2.3).

Nachfolgend sind, soweit vorhanden, die Verkehrsstrome (Binnenverkehr, Ziel-/Quellverkehr,
Durchgangsverkehr und Wirtschaftsverkehr) erfasst und die StralRenbelastungen innerhalb
der Gemeinde in Kartenform dargestellt. Daten zu Verkehrsstromen sind aus verschiedenen
Gutachten und Untersuchungen nur fur den Markt Altomunster, die Gemeinden Bergkirchen,
Karlsfeld und Odelzhausen sowie die Stadt Dachau vorhanden. Daten zum
Wirtschaftsverkehr liegen fir keine Landkreisgemeinde vor.

Die Daten zu StraRenbelastungen innerhalb der Gemeinden stammen flir das Ubergeordnete
StraBennetz (Autobahnen, Bundes-, Staats- und Kreisstral3en) aus den amtlichen
Strallenverkehrszahlungen des Staatlichen Bauamts Freising. AufRerdem wurden aus
verschiedenen, vorliegenden Verkehrsuntersuchungen fir einzelne Gemeinden, gezahlte
Stralenbelastungen auf Gemeindestral3en erganzt. Dies gilt fur die Markte Altominster und
Markt Indersdorf, die Gemeinden Bergkirchen, Karlsfeld und Petershausen sowie die Stadt
Dachau. Hier ist jedoch zu beachten, dass die Vergleichbarkeit der Zahldaten nicht garantiert
werden kann (ggf. unterschiedliches Erhebungsdesign, unterschiedliche Gutachter,
unterschiedlicher Erhebungszeitraum).

Zusatzlich sind auf der dritten Seite des Strukturdatenblatts die Haltestellenbelastungen im
Regionalbusverkehr an Werktagen (Schule) in tabellarischer Form aufgelistet und in einer
Abbildung dargestellt. Die Tabelle enthélt dabei alle Haltestellenbelastungen tber 50 Ein-
/Aussteiger pro Tag. Die Daten stammen aus den Erhebungen zur Ermittlung der realen
Ertragskraft der Buslinien von 2015.

Auf der vierten Seite des Strukturdatenblattes sind die Fahrmdglichkeiten im
Regionalbusverkehr an Schul- und Ferientagen sowie die Pendlerstrome der Gemeinde
dargestellt. Die Fahrtmdglichkeiten im Regionalbusverkehr enthalten auch alle MVV-
integrierten Ruftaxiverkehre. Es wird hier lediglich die Anzahl der Fahrtmdglichkeiten, jedoch
nicht deren Richtung oder zeitliche Lage beriicksichtigt.

Die Abbildung der Pendlerstrome basiert auf der Beschaftigungsstatistik der Bundesagentur
fur Arbeit (vgl. Kapitel 3.1).

Alle 17, im Rahmen der Grundlagenermittlung erstellten und mit den Gemeinden
gespiegelten, Strukturdatenblétter befinden sich in Anhang A des Endberichts.
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2.2 Siedlungsstruktur und soziodemographische Daten
2.2.1 Einwohner

Der Landkreis Dachau weist in den letzten Jahren kontinuierlich steigende Einwohnerzahlen
auf. Vor allem in Gebieten, die nahe der Landeshauptstadt Munchen liegen, ist dieser Trend
verstarkt zu beobachten. Die 149.370 Einwohner des Landkreises (Stand: 31. Dezember
2015) verteilen sich auf 16 Gemeinden sowie die grol3e Kreisstadt Dachau. Bei einer Flache
von 579,18km? entspricht dies einer durchschnittlichen Einwohnerdichte von 258 EW je km?.
Dies liegt deutlich tiber der durchschnittlichen Einwohnerdichte Bayerns (182 EW/km?).

Die gemeindespezifische Betrachtung der Einwohnerzahlen und  —dichten (siehe
Abbildung 2-1) zeigt eine Konzentration der Bevolkerung im stadtnahen Siden des
Landkreises. So wohnen in der Kreisstadt Dachau (46.700 Einwohner) und der Gemeinde
Karlsfeld (20.100 Einwohner) zusammen rund 45 % der gesamten Bevdlkerung des
Landkreises Dachau.

Anzahl der Einwohner der Gemeinden im Landkreis Dachau
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< ad.lm
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Datenquelle: Statistisches Landesamt

Abbildung 2-1:Anzahl der Einwohner der Gemeinden im Landkreis Dachau im Jahr 2015,
Datenquelle: Statistisches Landesamt 2015

Aufgrund der uberwiegend urbanen Strukturen ist in diesem Bereich auch die hdchste
Bevolkerungsdichte zu verzeichnen: 1.336 Einwohner pro km? in der Stadt Dachau und
1.288 Einwohner pro km? in der Gemeinde Karlsfeld. Die (brigen Gemeinden des
Landkreises besitzen zwischen 2.040 (Pfaffenhofen a.d. Glonn) und 10.220 Einwohnern
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(Markt Indersdorf) mit Einwohnerdichten zwischen 98 EW/km? (Pfaffenhofen a.d. Glonn) und
237 EW/km? (Vierkirchen).

Betrachtet man die Bevélkerungsentwicklung  der letzten 10 Jahre (von 2005 bis 2015) so
wird deutlich, dass die Bevolkerung in allen Gemeinden gewachsen ist (siehe Abbildung
2-2). Der prozentuale Zuwachs der Bevolkerung des Landkreises Dachau liegt im Mittel bei
11,2%. Besonders stark ist die Bevolkerung in den Gemeinden Odelzhausen (+19%),
Pfaffenhofen a.d. Glonn (+15,9%), Haimhausen (+14,2%) sowie in der Stadt Dachau (16,4%)
gewachsen. Geringere Wachstumsraten sind hingegen in den Gemeinden Erdweg (+1,8%),
Roéhrmoos (+2,1%) und Hilgertshausen-Tandern (+3,1%) zu verzeichnen.

Prozentuale Veranderung der Einwohner mit Erstwohnsitz im Landkreis Dachau
von 2005 bis 2015
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Abbildung 2-2: Bevdlkerungsentwicklung der Gemeinden im Landkreis Dachau in den letzten 10 Jahren
(2005-2015), Datenquelle: Statistisches Landesamt

Auch die Bevolkerungsvorausberechnungen des Statistischen Landesamts bestatigen den
anhaltenden Wachstumstrend und prognostizieren fur den gesamten Landkreis Dachau bis
2034 (Bezugsjahr 2014) ein Wachstum um 17,3% auf Uber 170.000 Einwohner. Fur
Gemeinden mit bis zu 5.000 Einwohnern (Stand 2014) liegen nur Bevolkerungsprognosen

bis 2028 vor. Dort werden fir die Gemeinden Weichs (+23,3%), Pfaffenhofen a.d.Glonn
(+19,6%) sowie Odelzhausen (+18,1%) die hochsten Wachstumsraten erwartet. Wie in
Abbildung 2-3 ersichtlich, wird bis 2034 das hdchste Bevoélkerungswachstum fur Erdweg
(+20,9%), Karlsfeld (+20,6%) und Altominster (+18,5%) prognostiziert. Die
vorangegangenen Bevolkerungsprognosen des Statistischen Landesamts flr das Jahr 2029
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(Bezugsjahr 2009) wurden in Dachau, Haimhausen, Odelzhausen und Pfaffenhofen a.d.
Glonn bereits 2014 deutlich Gberschritten, in Karlsfeld, Markt Indersdorf und Bergkirchen fast
erreicht. Die neuen Prognosen mit Bezugsjahr 2014 bericksichtigen diese starke Dynamik
und konnen somit als verlasslicher eingestuft werden, auch wenn Prognosen immer mit
Unsicherheiten behaftet sind.

Bevolkerungsprognose 2034
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Abbildung 2-3: Bevdlkerungsprognose fiir die Gemeinden im Landkreis Dachau fur das Jahr 2034 (bzw. fiir
Gemeinden unter 5.000 Einwohnern flr das Jahr 2028) mit Bezugsjahr 2014, Datenquelle:
Bevolkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamts 2014

Vergleicht man den Landkreis Dachau hinsichtlich der Einwohnerentwicklung mit den
benachbarten Landkreisen (siehe Abbildung 2-4), so sieht man, dass abgesehen von der
Landeshauptstadt Miinchen (+15,1%) der Landkreis Dachau (+11,2%) der Landkreis, mit
dem starksten Wachstum aller betrachteten Landkreise ist. In den Landkreisen Aichach-
Friedberg (+2,7%) und Neuburg-Schrobenhausen (+3,8%) ist nur ein geringes
Einwohnerwachstum zu verzeichnen.

Auch bei der Bevolkerungsprognose fur das Jahr 2034 (siehe Abbildung 2-4) wird fur die
Landkreise Dachau (+17,3%), Minchen (+16,8%) und Furstenfeldbruck (+15,1%) das
starkste Wachstum vorhergesagt. Fur den Landkreis Dachau wird dabei auch ein starkeres
prozentuales Wachstum als fur die Landeshauptstadt Miinchen (+13,4%) prognostiziert.
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Prozentuale Veranderung der Einwohner mit Erstwohnsitz Bevélkerungsprognose fiir das Jahr 2034
von 2005 bis 2015
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Abbildung 2-4: Prozentuale Einwohnerentwicklung und Bevélkerungsprognose fiir das Jahr 2034 der
umgebenden Landkreise des LK Dachau, Datenquelle: Statistisches Landesamt

Die Altersstruktur im Landkreis ist im Mittel vergleichbar mit denen der Nachbarlandkreise.
Besonders interessant fur das kurz- und mittelfristige  Mobilitatsverhalten der
Landkreisbevdlkerung sind die Anteile der Uber 65-Jahrigen sowie der unter 18-Jahrigen.

Beim Anteil der Personen Uber 65 Jahre ergibt sich eine Zweiteilung (siehe Abbildung 2-5).
Im stidwestlichen Teil des Landkreises Dachau liegt der Anteil der Gber 65-Jahrigen unter
17%. Im nordéstlichen Teil hingegen ist der Anteil der Uber 65-Jahrigen mit Ausnahme der
Gemeinden Petershausen (16,3%) und Haimhausen (16,9%) héher. Den hdchsten Anteil
von Uber 65-Jahrigen hat die Gemeinde Weichs (19,4%), den niedrigsten hat die Gemeinde
Sulzemoos (14%).

Beim Anteil der Personen unter 18 Jahren sind im Landkreis Dachau keine raumlichen
Strukturmuster zu erkennen. Die Unterschiede zwischen den einzelnen Kommunen sind
relativ gering. Der hochste Anteil an Personen unter 18 Jahren ist in der Gemeinde
Schwabhausen (19,8%) und der niedrigste Anteil ist in der Gemeinde Markt Indersdorf
(16,3%) zu finden (Karte in Anhang B.1).
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Anteil der Bevélkerung tiber 65 Jahren im Landkreis Dachau nach Gemeinden
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Abbildung 2-5: Anteil der Uber 65-Jahrigen Bevolkerung in den Gemeinden im Landkreis
Dachau; Datenquelle: Statistisches Landesamt 2015

Ein Vergleich der Anteile der Uber 65-Jahrigen mit den umgebenden Landkreisen zeigt,
dass der Landkreis Dachau mit einem Anteil von 18,0% im mittleren Bereich liegt. Den
hochsten Anteil an Uber 65-Jahrigen hat aktuell der Landkreis Furstenfeldbruck mit 21,5%,
den niedrigsten der Landkreis Freising mit 15,6% (Karte in Anhang B.3)

Der Anteil der unter 18-Jahrigen ist, wie bei auch schon bei den Gemeinden innerhalb des
Landkreises, auch in den Nachbarlandkreisen uberwiegend auf dem gleichen Niveau.
Lediglich im Landkreis Minchen ist er mit 18,3% etwas hoher. AuRerdem ist der Anteil in den
Stadten Augsburg (15,1%) sowie Muinchen (15,3%) niedriger als in den umliegenden
Landkreisen (Karte in Anhang B.2).
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2.2.2 Beschattigte

Die Strukturdatenanalyse der Beschaftigten erfolgt auf der Grundlage der
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten (SVB). Damit werden etwa 70% der gesamten
Erwerbstétigen erfasst. Dabei wird zwischen den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
am Wohnort bzw. am Arbeitsort unterschieden. Die SVB am Wohnort entsprechen den im
Landkreis lebenden Personen, die einer sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung
nachgehen ohne eine Angabe dariber wo sie diese ausuben. Die SVB am Arbeitsort
dagegen stellen die sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze im Landkreis da, ohne
Angabe Uber die Wohnorte der Beschéftigten. Die Beziehung zwischen Wohn- und
Arbeitsorten wird in den in Kapitel 3.1 behandelten Pendlerdaten analysiert.

Sozialversicherungspflichtig beschéftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter und Angestellten
einschlieBlich der zu ihrer Berufsausbildung beschéaftigen Personen, die kranken-, renten-,
und pflegeversicherungspflichtig oder beitragspflichtig zur Arbeitslosenversicherung sind
oder fur die von den Arbeitgebern Beitrdge zu den gesetzlichen Rentenversicherungen zu
entrichten sind. Nicht erfasst sind grundsatzlich Selbststandige, mitarbeitende
Familienangehoérige und Beamte sowie geringflgig Beschaftigte.

Der Landkreis Dachau besall im Jahr 2014 insgesamt rund 37.323
sozialversicherungspflichtige Beschaftigte. Im Vergleich zu 2004 entspricht dies einer
Zunahme von Uber 9.000 sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten bzw. 32,3 %. In
Abbildung 2-6 ist dargestellt, wie sich diese Gesamtanzahl der SVB am Arbeitsort auf die

Sozialversicherungspflichtige Beschéaftigte am Arbeitsort nach Wirtschaftsbereichen
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Datenquelle: Statistisches Landesamt, Stand 30.06.2014

Abbildung 2-6: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte (SVB) am Arbeitsort nach
Wirtschaftsbereichen 2014 auf Gemeindeebene; Datenquelle: Statistisches Landesamt 2015
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einzelnen Gemeinden und Gewerbe aufteilt. Die GréRe der Kuchendiagramme stellt dabei
die Gesamtzahl der SVB dar. Hier ist zu erkennen, dass sich der Grof3teil der Arbeitsplatze
im Landkreis auf den stadtnahen Suden des Landkreises konzentriert. Hier stechen neben
der Stadt Dachau (rund 14.200 SVB) die Gemeinden Karlsfeld (rund 5.600 SVB) und
Bergkirchen (rund 3.900 SVB) heraus.

Betrachtet man die prozentuale Veréanderung der SVB am Arbeitsort in den letzten 10
Jahren von 2004 bis 2014 (siehe Abbildung 2-7), sind die starksten Zuwachse in Bergkirchen
(+190,4%) zu verzeichnen. Hierfur ist vor allem der stetige Ausbau des Gewerbegebiets an
der A8 (GADA) verantwortlich. Enorme Zuwachse gab es aber auch in den Gemeinden
Haimhausen (+76,4%), Sulzemoos (+73,7%), Ro6hrmoos (+60,5%) und Vierkirchen
(+66,3%). Ein Rlckgang bzw. eine Stagnation ist nur in den Gemeinden Hebertshausen
(-6,5%) und Erdweg (+1,2%) festzustellen.

Prozentuale Veranderung der Beschaftigten (SVB) am Arbeitsort von 2004 bis 2014
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Abbildung 2-7: Entwicklung der SVB am Arbeitsort von 2004- 2014; Datenquelle: Statistisches
Landesamt 2015

Betrachtet man die Beschéftigtenentwicklung gro3raumiger unter Einbezug der
Nachbarlandkreise, so stellt man fest, dass die starksten Wachstumsraten in den
Landkreisen Dachau (+32,3%) und Pfaffenhofen a.d. Iim (+32,0%) zu verzeichnen sind. Die
geringsten prozentualen Zuwachse sind in den Stadten Augsburg (+11,0%) und Minchen
(+16,9%) festzustellen. Hierbei muss man jedoch die absolut sehr viel hoheren
Beschaftigtenzahlen bertcksichtigen. Insgesamt sind die Zuwachsraten der Beschaftigten
am Arbeitsort in allen benachbarten Landkreisen deutlich starker als bei den
Einwohnerzahlen. Die geringsten Unterschiede ergeben sich dabei wiederum bei den
kreisfreien Stadten Augsburg und Munchen (Karte in Anhang B.4)
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Eine interessante KenngrofR3e in Bezug auf Beschéftigte ist der Arbeitsplatzbesatz (siehe
Abbildung 2-8). Dieser stellt das Verhaltnis der Beschaftigten (SVB) am Arbeitsort zu den
Beschéftigten (SVB) am Wohnort dar. Ein geringer Arbeitsplatzbesatz (<1) deutet auf eine
Auspendlergemeinde hin, da die Anzahl der SVB am Wohnort die Anzahl der SVB am
Arbeitsort Ubersteigt und diese somit andernorts ihrer Beschaftigung nachgehen. Ein hoher
Arbeitsplatzbesatz (>1), deutet auf eine Einpendlergemeinde hin, da mehr Arbeitsplatze zur
Verfligung stehen, als Beschaftigte vor Ort wohnen. Die Beschaftigten missen somit aus
anderen Gebieten einpendeln. Der hochste Arbeitsplatzbesatz ist in der Gemeinde
Bergkirchen festzustellen (1,24), welche laut Definition die einzige Einpendlergemeinde des
Landkreises darstellt und der niedrigste Arbeitsplatzbesatz in der Gemeinde Weichs (0,23).

Arbeitsplatzbesatz in den Gemeinden des Landkreises Dachau Arbeitsplatzbesatz im Landkreis Dachau
und den Nachbarlandkreisen

Altomunster

nnnnnn

....................

nnnnnnnnnnn

Hebertshau

Frstenfeldbruck

Abbildung 2-8: Arbeitsplatzbesatz in den Gemeinden des Landkreises Dachau und den umliegenden
Landkreisen; Datenquelle: Statistisches Landesamt

Insgesamt ist ein relativ geringer Arbeitsplatzbesatz im Landkreismittel von 0,6 zu
verzeichnen. Dies gilt auch flr den Grof3teil der benachbarten Landkreise, da sowohl Stadt
(1,6) als auch Landkreis Minchen (1,3) sowie die Stadt Augsburg (1,3) sehr starke
Einpendlerziele sind und somit eine Sogwirkung auf die umliegenden Gebiete haben.
N&aheres zu den zugehdrigen Pendlerstromen ist in Kapitel 3.1 nachzulesen.

2.2.3 Schulen und Schiler

Im Landkreis Dachau befinden sich 23 Grund- und Mittelschulen, sieben weiterfiihrende
Schulen (drei Gymnasien, vier Realschulen), drei Berufsschulen, drei Férderschulen, zwei
Fachoberschulen (Karlsfeld und Markt Indersdorf) sowie vier sonstige Schulen (Aktive
Schule Petershausen, Bavarian International School, Montessori Schule Dachau, Private
Wirtschaftsschule Scheibner Dachau).

Die Grund- und Mittelschulen zahlen insgesamt 8.623 Schiler und sind weitgehend
flachendeckend im Landkreis verteilt. Lediglich die Gemeinden Pfaffenhofen a.d. Glonn und
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Sulzemoos verfiigen Uber keine eigenstandige Grundschule (Schulstandort st
Odelzhausen). In der Stadt Dachau sind Uber das Stadtgebiet sechs Grund- und
Mittelschulen verteilt und in der Gemeinde Karlsfeld gibt es drei Grund- und Mittelschulen.

Auch die weiterfihrenden Schulen verteilen sich Uber das Landkreisgebiet, wobei Dachau
und Markt Indersdorf (Weichs) die beiden Schwerpunkte bilden. Drei der vier Realschulen
liegen in den Gemeinden Odelzhausen, Markt Indersdorf und Weichs. Eins der Gymnasien
liegt ebenfalls in Markt Indersdorf, die anderen beiden in der Stadt Dachau.

Die Mittelschulen befinden sich haufig zusammen mit den Grundschulen in einem Gebaude.
Standorte der Mittelschulen sind neben Dachau und Karlsfeld die Gemeinden Bergkirchen,
Erdweg, Haimhausen, Hebertshausen und Odelzhausen, sowie die Markte Altominster und
Markt Indersdorf.

Entwicklung der 6- bis unter 18 Jahrigen
im Landkreis Dachau

2005 bis 2015
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Abbildung 2-9: Entwicklung der 6 - bis unter 18-Jahrigen im Landkreis Dachau von 2005 bis 2015,
Datenquelle: Statistisches Landesamt

Das Diagramm zeigt die Entwicklung der Einwohner im Landkreis Dachau im schulpflichtigen
Alter in den Jahren 2005 bis 2015. Insgesamt kann festgehalten werden, dass die
Entwicklung in den drei Altersgruppen relativ dhnlich verlauft und nur um den ,natirlichen
Alterungsprozess” versetzt ist. Der Rickgang der Schilerzahlen zeigte sich zunachst vor
allem im Grundschulbereich, in dem die Zahlen bereits seit 2010 wieder steigen. In der
Sekundarstufe 1 setzte der Rickgang der Schilerzahlen erst 2008 ein, wobei sich die
Zahlen seit 2013 stabilisierten. Demgegeniber war die Entwicklung in der Sekundarstufe 2
bis 2013 relativ konstant mit leichten Zuwachsen, wahrend der Ruckgang der Schilerzahlen
erst 2013 einsetzte.
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Die folgenden Abbildungen (Abbildung 2-10, Abbildung 2-11, Abbildung 2-12) stellen die
Schilerstrome zu den Gymnasien, Realschulen und Mittelschulen im Landkreis Dachau dar.
Erfasst sind alle Gemeinden, aus denen mehr als 20 Schuler bzw. bei den Mittelschulen
mehr als 15 Schiler stammen. Schiler, die Schulen auf3erhalb des Landkreises Dachau
besuchen, sind nicht dargestellt.

Das Einzugsgebiet der drei staatlichen Gymnasien erstreckt sich Uber den gesamten
Landkreis. Dabei zieht das Gymnasium Markt Indersdorf mit seiner zentralen Lage Schuler
aus dem gesamten ndrdlichen Landkreis Dachau an (vgl. Abbildung 2-10). Die meisten
Schler stammen aus den Gemeinden AltomUnster, Erdweg, Schwabhausen, R6hrmoos und
Vierkirchen. Die beiden anderen Gymnasien liegen in der Stadt Dachau. Die Schiler
kommen vor allem aus Dachau und Karlsfeld. Es gibt aber auch einige Schiiler, die aus
weiter entfernten Gemeinden kommen, wie z.B. aus Odelzhausen.

Schiilerstrome der Gymnasien im Landkreis Dachau
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Abbildung 2-10: Schilerstrome der Gymnasien im Landkreis Dachau, Datenquelle: LRA Dachau, Stand
Schuljahr 2015/16
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Das Einzugsgebiet der Realschulen stellt sich &hnlich dar, wobei es im nordlichen Teil zwei
Realschulen gibt: Die Erzbischéfliche Realschule Vinzenz von Paul (Markt Indersdorf) und
die ebenfalls Erzbischofliche Theresia-Gerhardinger-Realschule Weichs (siehe Abbildung
2-11). Diese haben ebenfalls ein Einzugsgebiet, das sich Uber den gesamten ndrdlichen Teil
des Landkreises Dachau erstreckt. Die staatliche Dr.-Josef-Schwalber-Realschule Dachau
besuchen Schiler aus vielen unterschiedlichen Gemeinden, die meisten Realschuler
kommen aber aus Dachau und Karlsfeld. Die ebenfalls staatliche Realschule in

Schilerstrome der Realschulen im Landkreis Dachau
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Abbildung 2-11: Schulerstrome der Realschulen im Landkreis Dachau, Datenquelle: LRA Dachau, Stand

Schuljahr 2015/16
Odelzhausen, die sich noch im Aufbau befindet, hat hauptsachlich Schiler, die aus
Odelzhausen oder Sulzemoos stammen.

Die Mittelschulen sind, wie in Abbildung 2-12 dargestellt, relativ gleichmafRig Uber den
Landkreis Dachau verteilt. Bedingt auch durch die Sprengelbildung sind die Einzugsgebiete
der Mittelschulen in der Regel nicht sehr groR (Ausnahmen bilden insbesondere die
Mittelschulen Dachau-Sid, Markt Indersdorf und Bergkirchen, die Uber Mittlere-Reife-
Klassenverflgen). In der Darstellung (Abbildung 2-12) ist dies berlcksichtigt, indem
zusatzlich der Anteil der Schiler aus der jeweiligen Standortgemeinde dargestellt ist.

Zum einen ist hervorzuheben, dass die Mittelschulen in Dachau (Mittelschule Dachau-Ost,
Mittelschule Dachau-Sud und Ludwig-Thoma-Mittelschule; letztere wurde ab dem Schuljahr
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2016/17 aufgeldst) jeweils zu 80% Schuler besuchen, die auch aus Dachau stammen. Zum
anderen ist die Mittelschule Markt Indersdorf zu erwéahnen. Diese hat ein vergleichsweise
grolRes Einzugsgebiet im nordlichen Teil des Landkreises Dachau. Die Schiler stammen aus
Altominster, Hebertshausen, Petershausen, R6hrmoos, Vierkirchen und Weichs.

Schilerstrome der Mittelschulen im Landkreis Dachau
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Abbildung 2-12: Schulerstrome der Mittelschulen im Landkreis Dachau, Datenquelle: LRA Dachau, Stand
Schuljahr 2015/16

Zusammenfassend ist die Schullandschaft im Landkreis Dachau durch zwei Schwerpunkte
gepragt: Zum einen den Raum Dachau und Karlsfeld als Schulstandort fir den stdlichen
Landkreis und zum anderen den Standort Markt Indersdorf fir den nérdlichen und zentralen
Landkreis. Schiler aus Gemeinden am Rande des Landkreises besuchen dariiber hinaus
verstarkt Schulen in Nachbarlandkreisen (z.B. Haimhausen-UnterschleiRheim).

Bezlglich zuklnftiger Entwicklungen ist in Karlsfeld ein viertes Landkreis-Gymnasium in
interkommunaler Zusammenarbeit mit der Landeshauptstadt Miinchen geplant.
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2.2.4 Freizeit- und Tourismuseinrichtungen

Neben den Schulen und Unternehmen im Landkreis besitzen auch die Einrichtungen im
Freizeit- und Tourismusbereich eine verkehrsanziehende Wirkung.

Kulturelle Sehenswirdigkeiten, die im Landkreis Dachau fir gréRere Besucherstrome
sorgen, sind:

KZ-Gedenkstatte
Dachauer Altstadt (Schloss, Gemaldegalerie etc.)
An Freizeit- und Sporteinrichtungen bietet der Landkreis Dachau u.a.:
Familienbad/Hallenbad Dachau
Cinema Dachau
Kart Palast Funpark Bergkirchen
Hallenbad Karlsfeld
Karlsfelder See Karlsfeld
Naturbad Vierkirchen
Freibad Ainhofen

Indoor Soccer Arenen Petershausen und Franking
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Die ausgewahlten Freizeit- und Tourismuseinrichtungen sind in Abbildung 2-13 kartiert. Ein
Grol3teil der Freizeit- und Tourismuseinrichtungen mit nennenswerter verkehrsanziehender
Wirkung konzentriert sich in den sidlichen, stadtnahen Gebieten.

Abbildung 2-13: Ausgewahlte Freizeit- und Tourismuseinrichtungen im Landkreis

2.2.5 Versorgungseinrichtungen und soziale Einrichtu ngen

Ein weiterer verkehrsanziehender Faktor sind Versorgungseinrichtungen und soziale
Einrichtungen. Solche Einrichtungen sind neben klassischen Gewerbegebieten und
Shopping-Centern auch Krankenhauser und das Landratsamt.

Bedeutend fur den Landkreis Dachau sind:
Landratsamt Dachau
Klinikum Dachau
MVZ Markt Indersdorf/Dachau

Danuvius Demenzklinik Petershausen
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Hauptverkehrsmittel (Modal Split)

Abbildung 2-14: Genutztes Hauptverkehrsmittel der Landkreisbevélkerung,

Auswertung auf Wegeebene; Datenquelle: MID 2008
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Offentliche Verkehrsmittel: Nutzung von Bus und Bahn

Abbildung 2-15: Allgemeine Nutzung Bus und Bahn, Auswertung auf

Personenebene; Datenquelle: MID 2008

Wegezweck

Abbildung 2-16: Hauptzweck des Weges, Auswertung auf Wegeebene; Datenquelle: MID 2008
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Wegelange

Abbildung 2-17: Durchschnittliche Wegelédnge, Auswertung auf Wegeebene; Datenquelle: MID

2008

Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit 6ffentlichen Verkehr

Abbildung 2-18: Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln,

[Auswertung auf Personenebene; Datenquelle: MID 2008

smitteln
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Abbildung 3-1: Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises Dachau, Datenquelle: Beschéaftigungsstatistik

der Bundesagentur fiir Arbeit, Stichtag: 30.06.2015
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1.421

2.444

3.424

4.013 31.704

Abbildung 3-2: Pendlerbeziehungen der Landkreisgemeinden mit den Nachbarlandkreisen, Datenquelle:

Beschaftigungsstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Stichtag: 30.06.2015
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Abbildung 3-3: Den Landkreis Dachau tangierende Pendlerstréme; Datenquelle: Beschéftigungsstatistik der

Bundesagentur fur Arbeit, Stichtag: 30.06.2015
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Abbildung 3-4: Auswertung der Wohnorte von sozialversicherungspflichtig Beschéftigten ausgewéhlter

Unternehmen im Umfeld des Landkreises Dachau, Datenquelle: MAN, MTU, BMW, Flughafen Minchen 2016




Weiterhin verlaufen drei Bundesstral3en durch den Landkreis. Die B471 im Siuden verbindet
von Ost nach West (z.T. auRerhalb des Kreisgebiets) die drei zuvor genannten Autobahnen
A9, A92 und A8. Jeweils ein kurzes Teilstlick der B13 im Gemeindegebiet Haimhausen und
der B304 in Karlsfeld befinden sich im Kreisgebiet, wobei beide Bundesstral3en wichtige
Zubringer in die Landeshauptstadt Minchen darstellen.

Aufgrund der bestehenden StralReninfrastruktur, bei der die Hauptverkehrsstralen den
Landkreis zumeist nur in Randlage schneiden, fallt den Staats- und Kreisstra3en eine
erhdhte Bedeutung fur die ErschlieBung des Landkreises zu. Hier besteht ein engmaschiges
Netz, das allerdings Richtung Stden zu weiten Teilen auf das ,Nadelohr* Dachau/Karlsfeld
zulauft.
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Abbildung 4-1: Motorisierungsquote im Landkreis Dachau, Datenquelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Stand Januar

2016
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Abbildung 4-2: Entwicklung der Kfz-Zulassungen und Einwohnerzahlen im Landkreis Dachau von

2007 bis 2015), Datenquellen: Kraftfahrt-Bundesamt, Landesamt fur Statistik




(in der Karte rot
dargestellt), sowie unverbindliche Straenplanungsentwirfe (blau gestrichelt). Alle
gewilnschten MalRnahmen werden folgend erlautert.

Abbildung 4-3: Infrastrukturelle Planungen innerhalb des Landkreises Dachau sowie

Anliegen der Gemeinden zum MIV

Fur Altomunster besteht der Wunsch einer UmgehungsstraBe um das Gemeindegebiet,
welche allerdings lediglich ein unverbindlicher Planungsentwurf ist. Ebenfalls eine
groBraumige Ortsumgehung in 3 Bauabschnitten strebt der Markt Markt Indersdorf an; hier
gibt es grolitenteils bereits Planungen im Ausbauplan. Auch die Gemeinden Hebertshausen
(Stidumfahrung, sowie Ortsumfahrung Ampermoching), Rohrmoos, Odelzhausen und
Petershausen streben eine Ortsumfahrung an, welche im Falle der Sudumfahrung von
Hebertshausen bereits als Planung im Ausbauplan vorhanden ist.

Zusatzlich zu den bestehenden Planungen der Nordostumfahrung (siehe Abbildung 4-4)
auRert die Stadt Dachau den Wunsch, die Untersuchungen hinsichtlich der Westtangente
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Abbildung 4-4: Geplante Vorhaben fiir den Landkreis Dachau und die benachbarten Landkreise nach

Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030







Als zusatzliches Vorhaben mit weiterem Bedarf sind auf der B 300 die Ortsumfahrung von
Friedberg in Form eines 3-streifigen Neubaus, sowie die Erweiterung auf 4 Fahrstreifen bei
Aichach-Kihbach zu erwahnen.

Zudem soll die B301 bei Hallbergmoos verlegt und ein 2-streifiger Neubau mit maoglicher
Erweiterung auf 4 Fahrstreifen angestrebt werden.

Neben der neuen 2-streifigen Ortsumfahrung von Reichertshausen a. d. Ilm (B13), schliel3t
die geplante Erweiterung auf 4 Fahrstreifen zwischen Buchenau und Furstenfeldbruck-Ost
auf der B471 alle zusatzlichen Vorhaben mit weiterem Bedarf in der Umgebung des
Landkreises Dachau ab.
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Abbildung 4-5: Mégliche Problembereiche im MIV, Datengrundlage: SVZ 2010 vom Staatlichen Bauamt

Freising
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Abbildung 4-6: Kapazitat und Auslastung der P+R-Anlagen im Landkreis Dachau, Datenquelle: MVV 2015
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Wiunsche der Gemeinden
(Mehrfachnennungen)

Vorschlage/Themen aus Biirgerdialog

(Mehrfachnennungen)



§ Starke Verkehrsbelastungen vor allem im § Gute, flachendeckende ErschlieRBung

§ Insbesondere die grofiten P+R- § P+R-Angebot an nahezu allen
Bahnhofen
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Abbildung 5-1: Radverkehrsnetz des Landkreises Dachau Bestand und Planung mit 3km Einzugsbereichen

der S-Bahn, Datenquelle: LRA Dachau, Stand 2016
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Abbildung 5-2: Mégliche Problembereiche in der Radweginfrastruktur (blaue Kreise) und Anliegen der

Gemeinden (grin)
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Abbildung 5-3: Ubersicht der B+R-Anlagen im Landkreis Dachau, sowie ihrer Kapazitat und Auslastung,

Quelle: MVV, Stand 2015 (ohne Anlage Dachau Stadt; Fertigstellung Herbst 2016)
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Winsche der Gemeinden
(Mehrfachnennungen)

Winsche der Fraktionen/Sonstiger  (Mehrfachnennungen)

Vorschlage aus Birgerdialog

(Mehrfachnennungen)




Kapazitat B+R-Anlagen teilweise nicht 8§ Gute Voraussetzungen fur B+R

Einzelne Licken im Radwegenetz
(Relevanz zu prifen)

Bislang keine Bike-Sharing- § Gute Radwegeinfrastruktur
insbesondere im Umfeld der S-
Kein Landkreiskonzept fuir Bahnhofe bzw. -haltepunkten.

Radschnellwege
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Abbildung 6-1: S-Bahnnetz im Bereich des Landkreises Dachau, Quelle: MVV 2016
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beigefigt.

Abbildung 6-2: Verkehrslinienplan des Landkreises Dachau, MVV 2016

6.1.2 Nicht im MVV integrierter OPNV

Neben den MVV-integrierten Ruftaxi-Linien im Landkreis bestehen weitere Bedarfsverkehre
in der Gemeinde Bergkirchen und der Stadt Dachau.

Das AST-Dachau verkehrt zum Jahresfahrplan 2016 in allen Ortsteilen der Grol3en
Kreisstadt Dachau sowie in den angrenzenden Bergkirchener Ortsteilen Eschenried,
Grobenried, Neuhimmelreich und Breitenau. Es verkehrt taglich zwischen 5 und 24 Uhr im
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Abbildung 6-3: Strecken- und Haltestellenbelastungen im Schienenverkehr an Schultagen, Datenquelle:

DBRegio AG, Stand 2015
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Abbildung 6-4: Entwicklung der Fahrgastnachfrage im Schienenverkehr von 2013 bis 2015, Datenquelle:

DBRegioAG
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Abbildung 6-5: Streckenbelastungen im Regionalbusverkehr, Stand 2015
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Abbildung 6-6:Haltestellenbelastungen im Regionalbusverkehr (ohne Ruftaxi-Verkehre), Stand 2015
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Abbildung 6-7: Haltestellenbelastungen im Regionalbusverkehr (ohne Ruftaxi) im Bereich Karlsfeld und Stadt

Dachau, Stand 2015
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Abbildung 6-8: Haltestellenbelastungen im MVV-integrierten Ruftaxi-Verkehr 2015, dargestellt sind jeweils die

zehn nachfragestarksten Ortsteile je Linie
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Abbildung 6-9: Fahrgastnachfrage der MVV-Ruftaxi Linien im Jahr 2015, Darstellung der 10

nachfragestarksten Relationen je Linie (ohne S-Bahnhdofe)
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/Abbildung 6-10: Raumliche ErschlieRung des Landkreises Dachau durch den OPNV










Grundlagenermittlung Gesamtverkehrskonzept Landkrei s Dachau Seite 65

IAbbildung 6-11: Zeitliche Erschlieung der Ortsteile iber 100 Einwohner an Schultagen

Abbildung 6-12: Zeitliche ErschlieBung der Ortsteile Giber 100 Einwohnern an schulfreien Tagen
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Abbildung 6-13: Angebot im Regionalbusverkehr und MVV-Ruftaxi-Verkehr nach Verkehrszeiten an

Schultagen
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Abbildung 6-14: Angebot im Regionalbusverkehr und MVV Ruftaxi-Verkehr am Wochenende
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Abbildung 6-16: Fahrthaufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an Schultagen,

Stand 2016

Abbildung 6-16: Fahrthaufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an schulfreien

Tagen, Stand 2016
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Abbildung 6-18: Fahrthaufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an Samstagen,

Stand 2016

Abbildung 6-17: Fahrthaufigkeiten MVV-Regionalbusverkehr und Bedarfsverkehre an Sonn- und

Feiertagen, Stand 2016
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enthalt eine Ubersicht der Verkehrszellen und Haltestellen.

Abbildung 6-19: Einteilung der Gemeinden des Landkreises Dachau in Verkehrszellen

nach GVM
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Abbildung 6-20: Erreichbarkeit der Gemeindezentren im Landkreis Dachau auf Verkehrszellenebene.

Eingefarbte Flache = Fahrzeit; Eingefarbte Punkte = Fahrtenangebot
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Abbildung 6-21: Erreichbarkeit des Bahnhofs in der grof3en Kreisstadt Dachau auf Verkehrszellenebene.

Eingefarbte Flache = Fahrzeit; Eingefarbte Punkte = Fahrtenangebot
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Abbildung 6-22: Erreichbarkeit des Bahnhofs in der Landeshauptstadt Miinchen auf Verkehrszellenebene.

Eingefarbte Flache = Fahrzeit; Eingefarbte Punkte = Fahrtenangebot




Gymnasien im Landkreis Dachau:

Ignaz-Taschner-Gymnasium Dachau

Das Ignaz-Taschner Gymnasium in Dachau hat 1.203 Schiiler. 51% der Schiler kommen
aus Dachau und 21% aus der Gemeinde Karlsfeld. Fir die Schuler aus allen Herkunftsorten
ist gewahrleistet, dass sie sowohl vor Schulbeginn als auch nach Schulende weniger als 30
Minuten warten.

Josef-Effner-Gymnasium Dachau

45% der 1.411 Schiler des Josef-Effner-Gymnasiums in Dachau kommen auch aus Dachau
selbst. Ebenfalls bedeutende Anteile entfallen auf Karlsfeld (16%), Hebertshausen (10%)
und Bergkirchen (9%). Auch hier ist fur die Schiler aus allen Herkunftsorten gewahrleistet,
dass sie sowohl vor Schulbeginn als auch nach Schulende weniger als 30 Minuten warten
mussen.

Gymnasium Markt Indersdorf

Das Gymnasium Markt Indersdorf mit einer Schilerzahl von 1.015 Schilern wird von
Schilern aus vielen Gemeinden des Landkreises Dachau besucht. Lediglich 24% der
Schiler stammen aus Markt Indersdorf selbst, was zu einem hohen Aufkommen im
regionalen Schulerverkehr fuhrt. Die Schiler aus anderen Gemeinden sind durch den
Busverkehr sowie die S-Bahn insgesamt gut an die Schule angebunden. Zusatzlich verkehrt
der sog. freigestellte Schilerverkehr. Besonders fir Schiler aus der Gemeinde Odelzhausen
verringern sich dadurch die Wartezeiten im Vergleich zum OPNV erheblich. So ist auch hier
ein Anschluss innerhalb von 15 Minuten nach Schulschluss gewahrleistet.
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Abbildung 6-23: Abdeckung der Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises durch bestehendes OPNV-Angebot
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Abbildung 6-24: Abdeckung der Pendlerbeziehungen zu den Nachbarlandkreisen durch bestehendes OPNV-

Angebot
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Abbildung 6-25: Anschlussubersicht der Regionalbuslinien zur S-Bahn und umgekehrt am Dachauer

Bahnhof, Stand 2016
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Abbildung 6-26: Anschlussubersicht der Regionalbuslinien zur S-Bahn und umgekehrt an ausgewahliten

relevanten Umsteige-S-Bahnhdfen im Lkr. Dachau, Stand 2016

Langere Umsteigezeiten ergeben sich von/zu Linien, die Endhaltepunkte aufRerhalb des
Stadtgebiets anfahren. Bei der Verbindung nach/aus Minchen mit der Linie 172 ergeben
sich Wartezeiten von etwa 15 Minuten. Diese Situation ist auf einen fehlenden weiteren
Stellplatz am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) zurtckzufihren. Die Linie 736 in/aus
Richtung Olching verkehrt erst im Tagesverlauf in regelmaligen Abstdnden, wobei sich
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Abbildung 6-27: Verhaltnis der Fahrten zu Wegen pro Linie im Landkreis Dachau; Darstellung des

ungunstigeren Verhaltnisses bei abweichenden Hin- und Rickrichtungen, Stand 2016
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Abbildung 6-28: Auswertungen der Aspekte Globalzufriedenheit und Angebot aus dem MVV-
Kundenbarometer fur den Landkreis Dachau im Vergleich zu anderen MVV Landkreisen; Quelle: MVV-

Kundenbarometer 2015
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Abbildung 6-29: Auswertungen der Aspekte Verkehrsmittel, Information und Erscheinungsbild aus dem MVV-

Kundenbarometer fir den Landkreis Dachau im Vergleich zu anderen MVV Landkreisen; Quelle: MVV-
Kundenbarometer 2015







aufgefihrt.

Die Wuinsche und Anliegen der Gemeinden konzentrieren sich vor allem auf eine
Ausweitung der RufTaxi-Verkehre, das Leistungsangebot im Regionalbusverkehr sowie auf
Tangentialverbindungen. Auch die Themen Takt und Tarif werden mehrfach genannt.

Winsche der Gemeinden (Mehrfachnennungen)

Bei den Anliegen der Fraktionen dominiert ebenso der Busverkehr. Aul3erdem wird die
Vernetzung zwischen MIV und OPNV haufiger genannt. Auch spezielle infrastrukturelle
Malnahmen (U-Bahn/Trambahnverlangerungen) und Tangentialverbindungen sind von
Interesse.
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Vorschlage aus Birgerdialog
(Mehrfachnennungen)

Relevanz verschiedener Aspekte im OPNV aus Biirgerdia  log

(Priorisierung)
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Schwerpunkte im OPNV-System aus OPNV-Klausurtagung

(Priorisierung)
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Angebot ,,S2 Altominster”: Takt und
Durchbindung verbesserungswiurdig

.Fehlende S-Bahn-Achse* an der A8

Wenig vertaktete Bus-Angebote
aufRerhalb von Dachau und Karlsfeld

Tangentiale Verbindungen nur gering
ausgebaut

Verspatungen durch hohe Verkehrs-
belastung in Dachau und Karlsfeld

Anschlusssicherheit Bus/S-Bahn

OPNV stark auf Schiilerverkehr
ausgerichtet

s Dachau Seite 92

Sehr gute raumliche Erschlie3ung in
der Flache

Sehr gute Erschliel3ung durch SPNV,
gute Erreichbarkeit der S-Bahnhofe
aus den meisten Gemeinden

Nahezu landkreisweit Bedarfsverkehre
in der Schwachverkehrszeit

Leistungsfahige Stadt/Orts-Verkehre in
Dachau/Karlsfeld

OPNV stark auf Schiilerverkehr
ausgerichtet

























7.4.1 Verbesserung des Umsteigekomforts, z.B. durch intermodale Auskunft und
Integration von Echtzeitdaten

Durch die Erhéhung des Umsteigekomforts kann eine groRBere Zielgruppe zur Nutzung
intermodaler Wegeketten gewonnen werden. Zugangshemmnisse zum OPNV kdnnen damit
abgebaut und eine hohere Kundenzufriedenheit und -bindung erreicht werden.

Insbesondere im Bereich der Fahrgastinformation sind hier enorme Erleichterungen maglich.
Im Bereich P+R wird momentan die Integration von Echtzeit-Belegungsdaten und Prognosen
in die Fahrplanauskunft vorangetrieben. Dies erleichtern den Kunden die Auswahl eines
geeigneten P+R-Platzes sowie die Parkplatzsuche.

Durch die Integration von Echtzeitdaten des OPNV in mobile Anwendungen, kann im
Verspatungsfall ein komfortableres Umsteigen gewahrleistet werden.

7.4.2 Ausbau B+R und Ergénzung durch Fahrradboxen (fi  r hochwertige Rader)

Durch Bike & Ride kénnen die Einzugsbereiche der S-Bahnhtfe um ein Vielfaches erweitert
werden. Fir viele Pendler ist es eine Moglichkeit die Nutzung des OPNV flexibler,
komfortabler und schneller zu gestalten.

Die Auslastungen der B+R-Anlagen im MVV Verbundraum werden in regelmaRigen
Abstanden vom MVV Uuberprift und dokumentiert. Mogliche Kapazitadtsengpasse im Bike &
Ride Angebot des Landkreises Dachau wurden im Rahmen der Grundlagenermittlung
untersucht und sind in Kapitel 5.3 dargestellt.

Neben dem Vorhandensein einer ausreichenden Anzahl von Stellplatzen, sind auch sichere
Absperrmoglichkeiten und die Zuwegung zum Bahnhof (Sicherheit, Beleuchtung etc.)
wichtige Aspekte, um die Nutzung von B+R zu fordern. Die Attraktivitat von
Radabstellanlagen beeinflusst maf3geblich die Haufigkeit der Fahrradnutzung vor allem im
Pendlerbereich. Modernisierungsmaflinahmen wie z.B. die Einrichtung von Fahrradboxen
(wie bereits in einzelnen Gemeinden des Landkreises vorhanden) oder von Fahrradstationen
(Uberdachte Fahrradparkhauser) haben einen positiven Effekt auf das Nutzungsverhalten.



Dies bestétigt sich durch die hohen Nutzerzahlen von Bike & Ride. In vielen Féllen, gerade
im Berufs- und Freizeitverkehr ist jedoch das private Fahrrad nicht verfugbar. Hierbei kbnnen
Bike-Sharing-Angebote Abhilfe schaffen. Gerade im suburbanen Raum kdnnen sich hier
starke Synergieeffekte mit dem OPNV ergeben. Der OPNV kann damit flexibler gestaltet
werden und kann somit fir neue Zielgruppen geoffnet werden.

Bike-Sharing-Systeme sind momentan weltweit auf dem Vormarsch und werden mittlerweile
auch abseits der grof3en Ballungszentren angeboten. Im Stadtgebiet Minchen gibt es
zurzeit, mit Call-a-bike und MVGRad, zwei grof3e Bike-Sharing-Anbieter. Im Minchner
Umland sind aul3erdem einige Stationen vom Anbieter NextBike im Einsatz, die vor allem
Gewerbestandorte mit nahegelegenen S-Bahnstationen verbinden.

Auch im Landkreis Dachau gibt es verschiedene Standorte, an denen das Bike-Sharing-
Potential naher untersucht werden koénnte. Diese liegen beispielsweise in der Stadt Dachau
und der Gemeinde Karlsfeld. Hier liegt der S-Bahnhof jeweils abseits des Ortskerns und
auch grol3e Arbeitsplatz-Schwerpunkte (MAN, MTU, T-Systems) sind z.T. fuBBlaufig nicht
erreichbar.

7.4.4 Verbesserungen im P+R-Angebot

Park & Ride stellt die Schnittstelle zwischen IV und OPNV dar und erleichtert den Umstieg
vom privaten Pkw auf Bus und Bahn. Durch eine intermodale Vernetzung von Pkw und U-/S-
Bahn wird eine umweltschonende Art der Fortbewegung gewahrleistet, vor allem wenn der
Umstieg von Pkw auf OV méglichst friith und wohnortnah geschieht.

Die P+R Anlagen entlang der S2 Petershausen stof3en seit geraumer Zeit an die
Kapazitatsgrenze (siehe Kapitel 4.5). Inwiefern ein weiterer Ausbau des Angebots sinnvoll ist
sollte in einer weiteren Projektstufe gepruft werden. Insbesondere die starken Uberlastungen
in Dachau und Karlsfeld erfordern umfassenden Handlungsbedarf.

Auch die Integration von Echtzeitdaten und Belegungsprognosen in die P+R -Informationen
kann die Suche nach einem geeigneten P+R-Platz erleichtern und unnétigen



Das Thema Siedlung und Verkehr wurde im Landkreis Dachau u.a. im Projekt ,Zwischen
Dorf und Metropole* umfassend behandelt. Der Landkreis Dachau hat im Rahmen dieses
Projekts bereits u.a. den Einfluss der Siedlungsentwicklung auf das Verkehrsgeschehen
erarbeitet. Eine ausfuhrliche Dokumentation ist unter http://www.siedlungsentwicklung-
dachau.de/ einsehbar.






