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Ein etwas anderes Vorwort . . .

Herr H. hat kein Auto, denn seine Arbeitsstelle ist nur 5 km
entfernt. Bis an den Stadtrand kann er wunderbar auf einem
Radweg radeln. Ab dort muss er sich die Fahrbahn allerdings mit
unzdhligen Autos teilen. Der Radweg endet einfach so. Das ist
unangenehm wund gefdhrlich. Nicht nur die Fahrt zur Arbeit,
sondern auch alle anderen Besorgungen erledigt Herr H. mit dem
Rad. Seine Vermieterin hat gliicklicherweise eine (berdachte und
abschliefibare Abstellméglichkeit vor dem Eingang des Hauses
errichten lassen. Das Fahrrad immer in den 2. Stock zu tragen
ware auf Dauer einfach zu anstrengend gewesen. Sein Arbeitgeber
hat die Notwendigkeit von Abstellanlagen leider noch nicht
erkannt. Herr H. kann sein Fahrrad nur an Geldnder neben dem
Autoparkplatz anketten. An verregneten Tagen allerdings &argert
Herr H. sich beim nach Hause fahren regelméaflig (ber einen
nassen Hintern. Auflerdem wiirde er sich wohler fiihlen, wenn er
sein Fahrrad wéhrend der Arbeitszeit diebstahlsicher verstaut
wisste.

Nach der Arbeit geht Herr H. noch einkaufen. Friiher hatte er beim
Grofimarkt angehalten, der direkt auf seinem Weg liegt, heute fahrt
er zu mehreren Einzelhdndlern (Metzger, Backer). Dort gibt es in
der Zwischenzeit (berall einen Fahrradparkplatz mit guten
Abstellmaglichkeiten, so dass man auch mit einem Korb oder
einem Anhé&nger genug Platz hat. Dieser Service und das gute
Warenangebot entschadigen allemal fir die kurzen Umwege.

In den letzten Jahren haben sich viele Kollegen von Herrn H. ein
eBike gekauft. Mit diesem radeln sie auch flei3ig in der Freizeit.
Nur zum Arbeiten kommen die wenigsten damit. Darauf
angesprochen sagen seine Kollegen, dass sie sich auf den stark
befahrenen Straflen im Berufsverkehr zu unsicher fiihlen, aber
auch keine Umwege zur Arbeit fahren mochten und deshalb
weiterhin mit dem Auto kommen . . .
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Mobilitat und Radverkehrsforderung in der Gesellschaft

Auch im Landkreis Dachau gibt es die Herr H.s aus dem Vorwort -
daher hat das Landratsamt die Initiative ergriffen. Denn es wird in
der heutigen Zeit immer klarer: Dass Menschen sich in einer
Umgebung selbst bewegen, ist von grofitem Interesse flir unsere
Gesellschaft - sei es aus Umwelt-, Nachhaltigkeits- oder
Gesundheitsgrinden. Mit dem Rad ist dies maglich!

Gleichwohl ist es nicht ausreichend, nur einen Verkehrstrager zu
betrachten, denn gute Mobilitatskonzepte erfordern eine
gleichberechtigte Berlcksichtigung aller Fortbewegungsmittel und
aller Personengruppen. Nur so kann gesichert werden, dass ein
gemeinsames und konfliktfreies Miteinander entsteht.

Die Grafik oben links verdeutlicht, dass nur das Rad allein nicht das
Mobilitatsbedirfnis der Menschen stillen kann. Auch die anderen
Fortbewegungsmittel sind sinnvoll und notwendig. Um allen
Verkehrsteilnehmern gerecht zu werden, ist daher eine
umfassende Betrachtung notwendig und auch in Planungen und
Analysen ist es unabdingbar, auf die Verknipfungen untereinander
zu achten und keine Zielgruppe isoliert zu sehen.

Ist die Zielsetzung den Radverkehr zu starken, so stellt sich die
Frage, wie Radverkehrsforderung aussehen kann und welche
Themenfelder angegangen werden missen, um fir jeden gute
Grundvoraussetzungen zur Nutzung des Fahrrads zu schaffen. Die
Grafik unten links fasst die relevanten Themengebiete kurz
zusammen. Radverkehrsforderung hat damit ein breites Spektrum
an Bereichen, die bearbeitet und gestarkt werden missen, um den
Stellenwert des Themas in der Gesellschaft zu erhohen.

Der Landkreis Dachau hat einen wichtigen Schritt in diesem
Bereich getan und ein Radverkehrskonzept in Auftrag gegeben.
Das Projekt, die Zwischenschritte und die Ergebnisse sind
nachfolgend dargestellt.
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Ausgangsbasis

Bei keiner anderen Erfindung ist das Nutzliche
mit dem Angenehmen so innig verbunden,
wie beim Fahrrad.

Adam Opel 1837 - 1895



Strukturdaten Landkreis Dachau

Der Landkreis in Kirze:

> 17 Gemeinden, inklusive der Groflen
Kreisstadt Dachau

> 154.900 Einwohner (Stand 2020)
» Gesamtflache von 579,20 km?:
~74 % Landwirtschaftsflache
~16 % Waldflache

~8 % Siedlungs- und
Verkehrsflachen

~1 % Wirtschafts- und
Infrastruktureinrichtungen

~1 % Wasserflache el
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Der Weg zum Projekt

Ende 2004 wurde vom Dachauer Kreisausschuss ein Radwege-
konzept fiir den Landkreis auf den Weg gebracht. Ziel war, ein
geblindeltes  Gesamtkonzept aus den Mallnahmen der
Baulasttrager von Staats-, Kreis- und Gemeindestraflen und des
Erholungsflachenvereins zu erarbeiten. Ein zusammenhangendes
Netz, mit moglichst direkter Fihrung zu Gemeinden und
Zielpunkten mit einer attraktiven, sicheren und komfortablen
Netzfihrung sollte entstehen. 2006 wurde das Radwegekonzept
durch den Kreisausschuss beschlossen.

Im Bericht ,.Zwischen Dorf und Metropole - Raum-, Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung” von 2013 findet sich in Leitlinie 9 der
Radverkehr wieder. Ein landkreisweites, sicheres Radroutennetz
mit durchgangiger Beschilderung, sicheren Abstellanlagen und
einer starkeren Vermarktung des Themas Radverkehr werden hier
angeregt.

2014 wurde das Integrierte Klimaschutz-Teilkonzept Verkehr fir
den Landkreis Dachau veroffentlicht. Darin ist unter anderem der
Vorschlag enthalten, ein Integriertes Radwegekonzept unter
Einbezug aller Gemeinden zu erstellen.

2016 wurde zudem die Grundlagenermittlung des Gesamt-
verkehrskonzeptes fir den Landkreis Dachau vorgestellt. In
diesem Zuge wurden fiir Handlungsfelder wie OPNV, motorisierter
Individualverkehr, Radverkehr etc. Malnahmen gefordert, die dann
im Rahmen weiterer Projekte konkretisiert werden sollen. Einer
dieser geforderten Bestandteile ist auch das Radverkehrskonzept
fur den Landkreis Dachau. Sowohl der Ausbau des Radnetzes,
unter Bericksichtigung von Netzlicken, als auch geeignete
Radabstellanalgen im offentlichen Raum wurden als MalBnahmen-
felder aufgefihrt.

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Es wird deutlich - die Forderung des Radverkehrs wird immer
wieder zum Thema im Landkreis Dachau. So miindet dieser Antrieb
schliefBlich im hier vorgestellten Radverkehrskonzept fir den
Landkreis Dachau.

Zielsetzung des Projektes ist:

Das Radverkehrskonzept soll Grundlage fir ein flachendeckendes
und attraktives Radwegenetz sein. Der Fokus soll dabei vor allem
auf dem Alltagsradverkehr liegen, wobei auch der Freizeitverkehr
erganzend betrachtet werden soll. Hauptziel ist allerdings die
Entlastung der weiteren Verkehrstrager.

Bausteine des Projektes

» Netzkonzeption unter Einbezug aller Belangtrager, auch im
Hinblick auf Netzliicken und zukiinftige Ausbaupotentiale

» Bestandsaufnahme vor Ort und Aufbau einer Datenbank mit den
Informationen zum Radverkehr

» Situationsanalyse mit Betrachtung punktueller Problemstellen
und streckenbezogener Mangel

» Durchgangige Beschilderung, inklusive Wegweisungskataster
» Handlungsempfehlungen zur Radverkehrsforderung
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Alltagsradverkehr — Was ist das iberhaupt?

Wie es zum Projekt kam, ist nun klar. Doch was bedeuten
letztendlich die Pramissen Alltags- und Freizeitradverkehr? Und
wieso ist diese Unterscheidung sinnvoll?

Um das zu begreifen, ist es von zentraler Bedeutung, sich den
Begriff des Radnetzes zu verdeutlichen und die damit einher
gehenden Anforderungen und Aspekte zu klaren:

DAS Radnetz gibt es nicht. Anders als im Schienenverkehr ist die
Streckenfihrung als solche nicht determiniert und ein Radfahrer
kann frei wahlen, wo er fahren mochte, sofern es im Rahmen der
Gesetze bleibt. Gleichwohl gibt es Wege, die geeigneter oder
weniger geeignet fur Radverkehr sind. Welche das sind, hangt auch
stark vom Radfahrtyp ab. Wo ein Mountainbiker sich noch in seiner
Komfortzone bewegt, stoflen Stadtradler an ihre Grenzen. Und wo
der Radpendler sich noch sicher in den flieBenden Verkehr
einfadelt, schiebt der Gelegenheitsradler vielleicht schon sein Rad
auf den Gehsteig.

Um diesem Faktor gerecht zu werden, ist es sinnvoll, bereits im
Zuge der Konzeption eines Radnetzes die Zielgruppe zu definieren
und diese auch nicht aus den Augen zu verlieren. Gedanklich
resultieren daraus zwei Netze, die nicht identisch sind, sich aber
erganzen:

» Freizeitradnetz: Wird gerne fir die Naherholung genutzt,
insbesondere bei schonem Wetter. Hier ist der Weg das Ziel.

» Alltagsradnetz: Ein Netz, das ganzjahrig sicher und komfortabel
befahrbar ist. Die Zielerreichung steht im Fokus.

Trotz dieser wichtigen Differenzierung bewegen sich die Radfahrer
grundsatzlich auf der selben Infrastruktur - wo keine sicher
nutzbare Radinfrastruktur vorhanden ist, kommt keiner voran.

Viele Wege fallen also in zwei Kategorien und sind Bestandteil des
Alltags- und Freizeitradnetzes - Doppelnutzungen sind damit keine
Problematik, vielmehr Normalitdt. Dennoch gehen mit jeder
Netzart auch unterschiedliche Anforderungen einher.

pt Landkreis Dachau

Im Freizeitbereich sind der Erholungsgedanke und das Erlebnis
des drauflen Seins der Grund, warum viele Menschen zum Rad
greifen. Mit wenig Aufwand kann so auf umweltfreundliche Art die
Umgebung erkundet werden. Das passiert in der Regel bei
schonem Wetter, guten Bedingungen und abseits des Verkehrs. In
der Freizeit steht das Erlebnis im Vordergrund. Direkte
Linienfihrungen sind dazu nicht zwingend erforderlich und auch
beim Wegezustand und -belag werden in der Freizeit
Einschrankungen akzeptiert, solange das ,Gesamterlebnis” passt.

Die Herausforderungen fir den Alltagsradverkehr sind hoher. Das
ist vor allen Dingen der Tatsache geschuldet, dass Alltagsrad-
verkehr in eher urbanen Gebieten stattfindet. Dort ist die Flachen-
konkurrenz hoch und die baulichen Moglichkeiten sind begrenzt.
Wo im Freizeitverkehr auf parallele Routen ausgewichen werden
kann, nimmt der Alltagsradler keine Umwege in Kauf. Es geht -
wie bei jeder zielgerichteten Mobilitat - vorwiegend darum,
moglichst schnell von A nach B zu kommen. Mehr noch als beim
Kfz-Verkehr ist beim Radverkehr in aller Regel der kiirzeste Weg
auch der schnellste Weg. Umwege, Zick-Zack-Kurse, schlecht zu
befahrende Wege und Hindernisse akzeptiert der Alltagsradfahrer
deshalb nicht. Zielerreichung ist der Anspruch und wo es Zeit und
Nerven kostet, das Rad zu nutzen, ist der Griff zum Autoschlissel
schnell getan.

Wie konnen Radfahrer sicher und komfortabel gefiihrt werden?

Diese Fragestellung steht fir Alltags- und Freizeitradverkehr im
Mittelpunkt der Planungen und ist damit auch Kernaspekt des
Projektes im Landkreis Dachau.
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Schon und sicher? Das ware sicher schon...

Die Grafik zeigt, dass Alltags- und Freizeitradverkehr durchaus
unterschiedliche Aspekte in den Fokus stellen. Dennoch sind beide
Netzarten nicht trennscharf abgrenzbar, denn sicher, durchgangig
und komfortabel (im Rahmen der Anforderungen) sollten alle
Radnetze sein. Nur wenn diese Anforderungen erflllt sind, kann
der Radverkehr nachhaltig gefdrdert und vorangetrieben werden.

Alltag Freizeit
...das Fahrrad als ...das Fahrrad als Begleiter fur
Mittel zum Zweck Erholung und Genuss
_ _ Sicher : .
Bel Quell- und Zielverkehr Abseits der Verkehrsstrome

Durchgangig

Direkt Attraktiv

Komfortabel
Asphaltiert Abwechslungsreich

Schnell Malerisch
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Projektablauf und Vorgehensweise

Gemeinsam Ziele erreichen!
Machen wir uns auf den Weg.



Projektablauf

Nachdem das vorhergehende Kapitel die Basisfaktoren des
Projektes dargestellt hat und ein grundlegendes Verstandnis fir
das Thema Radverkehr und die dazugehorenden Aspekte schaffen
konnte, wird im Folgenden das Projekt an sich genauer beleuchtet
- inklusive der spezifischen Bausteine, die notig sind, um ein
sinnvolles Radverkehrskonzept zu erstellen.

Der Pfeil unten zeigt in Kiirze, was das Projekt beinhaltet und wie
vorgegangen wurde. Auf den folgenden Seiten wird jeder der
Bausteine noch einmal im Detail vorgestellt. So ergibt sich am
Ende eine Gesamtlbersicht, was im Rahmen des Projektes
geschehen ist, was schon positiv ist und wo noch Handlungsbedarf
besteht - inklusive MalBnahmenvorschlagen fir zukinftige
Aktivitaten im Bereich der Radverkehrsforderung.

AUftakt- Entwurfs- Ortsbefahrungen Beschilderungs- ﬁgrsigmuusns c_i
veranstaltung planung und Bestands- planung und Radverkehrs-
Radwegenetz analyse Bestellung handbuch
top plan
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Auftaktveranstaltung

Bei regionalen Projekten, die vielfaltige Akteure betreffen ist es
wichtig, frihzeitig alle Akteure einzubinden und Akzeptanz zu
schaffen. Aus diesem Grund ist es sinnvoll, mit einer zentralen
Auftaktveranstaltung zu beginnen - so auch im Landkreis Dachau.
Nachdem die Entscheidung gefallen war, das Thema Radverkehr
mit einem eigenen Projekt in Angriff zu nehmen, war es am 31.
Januar 2018 soweit: Das Projekt ,Radverkehrskonzept fiir den
Landkreis Dachau” ging an den Start.

Im Rahmen der Auftaktveranstaltung wurden die Teilnehmer Ulber
Projektziele, Projektablauf und auch schon (ber die
Qualitatskriterien der Radinfrastruktur informiert. Zudem konnte
das weitere Vorgehen dargestellt werden, um Klarheit Uber die
Weiterentwicklung des Radnetzes zu schaffen und die Bedeutung
des Alltagsradverkehrs hervorzuheben. Auch fir Rickfragen und
Anmerkungen war Zeit, so dass am Ende des Tages eine
gemeinsame Basis fur die weitere Bearbeitung des Themas
Radverkehr geschaffen war.

Die Auftaktveranstaltung war wichtig fur das Projekt, um alle
Anwesenden auf den selben Stand im Hinblick auf das Projekt zu
bringen und etwaige Unklarheiten auszuraumen. Daher war es
positiv zu sehen, dass eine grof3e Resonanz bei den Kommunen
herrschte und viele Interessierte dabei waren.

Zudem konnte die Auftaktveranstaltung genutzt werden, um einen
Vorentwurf des zukiinftigen Radnetzes zur Durchsicht an die
Kommunen auszugeben und die Termine fiur die folgenden
individuellen Netzbesprechungen in Kleingruppen zu
kommunizieren.

Bild links: Auftakt des Projektes.
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Auf welchen Wegen konnen Radfahrer gefiihrt
werden?

sicher, direkt, komfortabel, attraktiv

Welche Losungen gibt es?

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Entwurfsplanung und Abstimmung

Der bei der Auftaktveranstaltung ausgegebene Vorentwurf fur ein
zusammenhangendes Radverkehrsnetz ist ausgehend von einer
Bestandsanalyse der bestehenden Verbindungen entstanden. Unter
anderem wurden dabei auch Quellen und Ziele des Radverkehrs
analysiert und bericksichtigt.

Da aber keiner den Landkreis so gut kennt, wie die Menschen, die
vor Ort leben und arbeiten, ist im Zuge der Entwurfsplanung die
Detailabstimmung mit allen beteiligten Akteuren, insbesondere mit
den Kommunen, den Straflenbaulasttragern, Vertretern von Forst
und Wasserwirtschaftsamt, Nachbarlandkreisen und den aktiven
Mobilitdtsverbanden (z. B. ADFC] essentiell. Zu diesem Zweck
haben sich in der Vergangenheit, aber auch in diesem Fall kleine
Besprechungs-gruppen bewahrt, in deren Zuge der Bestand, aber
auch die Wiinsche, Sorgen und Problemstellen rund um das Thema
Radverkehr individuell besprochen werden konnten.

Basis der Gesprache war der ausgegebene Vorentwurf - dieser
wurde im Vorfeld der Kleingruppengesprache bereits um weitere
Anregungen erganzt. Bei insgesamt 13 Terminen an finf Tagen
wurde mit den Kommunen und weiteren Belangtragern detailliert
Uber das Thema Radverkehr gesprochen. Durch diese personlichen
Gesprache konnte die Akzeptanz des Projektes vor Ort gesteigert
und dem Thema Radverkehr mehr Prasenz in der Lokalpolitik
verliehen werden. Zudem konnte eine ideale Symbiose aus der
sehr guten Ortskenntnis der lokalen Akteure und Uberregionaler
Planungserfahrung entstehen.

Ergebnis war eine Entwurfsplanung des Radnetzes, welche sowohl
den Bestand als auch Netzlicken und Wunschlinien fir die Zukunft
aufzeigt. Damit wurde die Basis fir die Ortsbefahrungen und die
weitere Betrachtung des Netzes geschaffen.

Bild links: Bei den Kleingruppengesprachen konnten individuelle Anregungen

aus den Gemeinden im Detail diskutiert werden - fiir ein gemeinsames Netz und
eine abgestimmte Ausgangsbasis des Projektes.
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Teilbereiche der Netzplanung

Um die Entwurfsplanung in der Gesamtheit zu verstehen, ist es
wichtig, sich Uber die Netzbestandteile im Klaren zu sein, denn
Radnetz ist nicht gleich Radnetz. Nur wenn allen Beteiligten die
Differenzierung von Bestand, Wunschlinien und Planungen klar ist,
ist es maoglich, gemeinsam an einem abgestimmten Netz zu
arbeiten und auf die selben Ziele hinzuarbeiten.

Zu diesem Zweck sind hier die einzelnen Komponenten erlautert:

» Basisnetz Radverkehr:
Im Falle dieses Projektes handelt es sich dabei um die Wege des
Alltags- und des Freizeitradnetzes, die zum aktuellen Zeitpunkt
bereits als fahrbar eingestuft werden.

A A Es ist wichtig s_ich Zu verdeutlichen, dass es sich dabei nicht nur

’N" Geobasisdaten: © Bayerische Vermessungsverwaltung (www.geodaten.bayern.de) um Radmgg im Sinne von Separaten Radverkehrsthrungen
————— handelt. Auch Gemeindeverbindungsstraf3en mit geringem bis
maligem Verkehr und Wirtschaftswege konnen Teil des
Basisnetzes sein.

Relevant ist, dass die in dieser Kategorie eingestuften Strecken
als aktuell bereits sicher befahrbar eingestuft werden. Dies
bedeutet nicht automatisch, dass kein Handlungsbedarf besteht
- malige Wegezustande, nicht ideale Oberflachen und
punktuelle Problemstellen konnen durchaus auch im Basisnetz
auftreten und bringen Handlungsbedarf mit sich. Dennoch ist
das Bestandsnetz das Netz, das beispielsweise auch bei der
Planung der Radbeschilderung berlcksichtigt wird.

Bild 1: Das Basisnetz ist als bereits fahrbar eingestuft.
Bild 2: Gemeinsame Geh- und Radwege sind pradestiniert als Basisnetz...

Bild 3: ...aber auch verkehrsarme Gemeindeverbindungsstraf3en sind geeignet.

top plan

pt Landkreis Dachau die Wegweiser



» Wunschlinien und Visionen:

Diese Strecken sind zum aktuellen Zeitpunkt nicht, bzw. nicht
sicher fahrbar. Ausschlaggebendes Hindernis ist in den meisten
Fallen der Faktor Verkehrssicherheit. Wenn diese nicht gegeben
ist, dann ist es nicht tragbar, Radfahrer dort entlang zu schicken,
setzt man sie doch einem nicht kalkulierbaren Risiko aus.

Ein weiterer Faktor, der ausschlaggebend sein kann, ist der
Wegezustand. Ist der Wegezustand zu schlecht, oder ein Weg
gar unbefahrbar, dann ist eine Aufnahme als Radverkehrs-
Basisnetz selbstverstandlich nicht moglich.

Im Zuge der Gesprache mit den Belangtragern wurden die als
Wunschlinie markierten Abschnitte als sinnvoll und wichtig
herausgearbeitet, daher haben sie in dieser Form Eingang ins
Netz gefunden. Die andersfarbige Kategorisierung macht
deutlich, dass Handlungsbedarf besteht, bevor eine Aufnahme
der Strecken ins Basisnetz maglich ist.

Da fur Wunschlinien eine Detailbetrachtung unabdingbar ist,
wurde den Kommunen in einer Zwischenbesprechung bereits
ein Uberblick iiber die Wunschlinien im jeweiligen Gemeinde-
gebiet gegeben. Diese Informationen werden zudem noch als
Datenblatter zum Ausbau- und Sanierungsbedarf aufbereitet.
Auf der nachfolgenden Seite ist ein Beispiel fur ein solches
Datenblatt dargestellt. Dem Landkreis als Auftraggeber wird
auflerdem nach der detaillierten Aufbereitung eine tabellarische
Ubersicht aller Ausbau- und SanierungsmaBnahmen zugehen.

Bild 1: Die Wunschlinien und Visionen im Landkreis Dachau.

Bild 2: Verkehrssicherheit ist ein elementarer Faktor - ist sie nicht gegeben, ist
die Strecke als Wunschlinie einzustufen.

Bild 3: Auch der Wegezustand kann ein Ausschlusskriterium sein - ein Weg, wie
er im Bild zu sehen ist, ist aktuell nicht zumutbar.

top plan
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Bsp. Ausbau- und Sanierungsdatenblatt

L t i Ausbau- und Sanierungsmafnahmen top plan
Ausbau- und Sanierungsmafinahmen Oop pian die Wegwelser
die Wegweiser
. hat ei . 35k
MaBnahme: Lagebeschreibung:
St 2054 Weichs - Petershausen wit der Nummer 09174 - 001 St 2054 Weichs - Petershausen
Stelit den Anschluss von Markt Indersdorf dber Weichs bis Detalinfo \st-Zustand: Streckenlange [m]: Soll-Zustand:
Petershausen her
Verkehrshelastung Stark (bis 3.000 KizTag) 3.510 Autofrei
Baulasttrager: Ausbauprioritat: Verkehrsceherher Gering 348 Hoct
Freistaat Bayem Hoch Verkehrssicherhsit Mittel B4 Hoch
Wegebelag 3.445 Asphalt
Empfehlung: Ahernativen: Wegebelag Asphatt B4 _
Mit ginem DTV von 3.750 KizfTag ist Mischverkehr unangenehm. Es gibt eine sidliche Verbindung iber Winschaftswege. Diese raite Rad 2445 Y
Zudem ladt die Srake zu schnellen Fahren ein. Radwegebau entlang bedeutet allerdings einen Umweg, den Alltagsradiahrer nur im Wogel ) n
der 5t 2054 ware wiinschenswert. Einzeffall in Kauf nehmen wiirden. Daher wére der Bau gines Geh- Wegebreite Rad 25bis 30m B4 -
und Radweges zu empfehlen.
Wegezustand Rad 346 Sehr gut
Wegezustand Rad oK 64 -

Anmerkungen Baulastirager | Belangtrager:

Kartenausschnitt der Route St 2054: Weichs - Petershausen

Routenfotos

00 1000 00 2000 m N
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» Bau in Planung:

Als ,Bau in Planung” gekennzeichnete Strecken sind ein
Zwischenschritt von der Wunschlinie zum Bestandsnetz. Fir
diese Abschnitte ist der Grunderwerb bereits gesichert - der
wohl wesentlichste Faktor, wenn es um Radwegebauprojekte
geht, denn mit dem Grunderwerb steht und fallt meist der Erfolg
eines Bauprojektes.

Die so gekennzeichneten Strecken sind also aktuell noch nicht
sicher befahrbar, aber auf dem besten Weg dorthin. Je nach
Umfang und Status der Planungen variiert die Dauer, aber es
kann bereits jetzt fest damit gerechnet werden, dass das Projekt
zu gegebener Zeit realisiert werden wird.

Allerdings gentgt eine simple Unterteilung des Netzes in fahrbar
und nicht fahrbar nicht. Um zu wissen, wo man ansetzen sollte, ist
eine Feinbetrachtung notwendig. Ein erstes Hilfsmittel fir diese
Analyse wird nachfolgend dargestellt, denn letztendlich ist die
groBe Frage: Wo fange ich an? Wo besteht der dringendste
Handlungsbedarf?

Bild 1: Die Abschnitte, wo bereits konkrete Planungen laufen und der
Grunderwerb gesichert ist, sind eher gering.

Bild 2: Dennoch gibt es immer wieder Mafinahmen im Radverkehr wie diese
Abbildung zeigt, wo 2017 mit dem Bau eines neuen Radweges zwischen
Ampermoching und Ottershausen begonnen wurde.

Bild 3: Bei den Befahrungen konnte der neue Weg bereits genutzt werden - ein
positives Signal fur alle Radfahrer.
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Netzhierarchien

Als Kommune, Stadt oder Landkreis ist es oft nicht einfach zu
entscheiden, wo man das Projekt Radverkehrsforderung beginnt.
Meist gibt es zahlreiche Wege, Stralen und Verbindungen, bei
denen Handlungsbedarf besteht und man fragt sich: Wo soll ich
starten? Wie kann ich den Erwartungen gerecht werden?

Um nicht vor der Fille an Anforderungen und Informationen zu
kapitulieren, ist es wichtig, den Uberblick zu behalten und das Ziel
nicht aus den Augen zu verlieren: Ein alltagstaugliches Radnetz,
das die Bedirfnisse der Bevolkerung erfillt zu schaffen.

Zentrales Hilfsmittel zur Strukturierung und Priorisierung ist die
Einteilung des Netzes in Hierarchien. Ahnlich wie im
Straflenverkehr, wo ein Netz in Autobahnen, Bundes-, Staats-,
Kreis- und Gemeindestraflen unterteilt wird, kann auch das
Radverkehrsnetz unterteilt werden. Diese Unterteilung tragt dazu
bei zu erkennen, wie relevant die Achse ist und ob sie eher von
uber- oder untergeordneter Bedeutung fir die Radfahrer ist.

Um diese Gliederung fundiert vornehmen zu konnen, ist die
Betrachtung von potentiellem Quell- und Zielverkehr sinnvoll. Zu
diesem Zweck wurden in den Besprechungsrunden neben den
wichtigen Strecken die relevanten Alltagszielpunkte der
Bevolkerung herausgearbeitet. Schulen, Gewerbegebiete, Kliniken
und grof3e Arbeitgeber sind hier nur ein paar Beispiele. Auch die
Einwohnerzahlen der einzelnen Kommunen wurden mit betrachtet,
denn je hoher die Einwohnerzahlen, desto hoher auch der
potentielle Quellverkehr. Elementar sind auch Bahnhofe und
OPNV-Knotenpunkte, die wichtige Saulen der Intermodalitat sind
und denen bei der Diskussion um die Mobilitdt der Zukunft eine
wichtige Rolle zukommt.

Insgesamt wurde das Radnetz des Landkreises Dachau in finf
Hierarchieebenen unterteilt - die Bedeutung der Quell- und
Zielpunkte war hierbei nicht die alleinige, aber eine wichtige
Entscheidungshilfe:

pt Landkreis Dachau

> Uberregionale Hauptroute

Diese Ebene ist, wenn man die Analogie zum Straflenverkehr
sucht, mit einer Autobahn gleichzusetzen und orientiert sich
stark an den Anforderungen, die fir Radschnellwege gelten.

Ein immenser Quell- und Zielverkehr ist nodtig, damit eine
Strecke als uberregionale Hauptroute eingestuft werden kann.
Im Landkreis Dachau ist dies nur bei den Verbindungen Dachau
- Oberschlei3heim und Dachau - Karlsfeld - Minchen der Fall.
Die Strecke Dachau - Karlsfeld - Minchen wird auch im
Rahmen eines separaten Projektes betrachtet, das es sich zum
Ziel gesetzt hat, eine schnelle Radverbindung mit hohen
Standards auf dieser Achse zu schaffen.

> Regionale Hauptroute

Teil einer regionalen Hauptroute sind Orte mit mehr als 7.000
Einwohnern, oder Zugangen zu Bahnhofen und S-Bahn, da
diesen eine wichtige Verknipfungsrolle zufallt.

Regionale Hauptrouten sind im Grunde die wichtigsten Achsen
im Netz, wenn man bedenkt, welch geringen Anteil die
Uberregionalen Hauptrouten am Gesamtnetz haben. Sie sind das
Grundgerist des Netzes und auf ihnen ist mit einem hohen
Potential an Radfahrenden zu rechnen.

> Regionale Route

Orte mit mehr als 4.000 Einwohnern, groBe Gewerbegebiete (ab
ca. finf Hektar), wichtige Arbeitsplatzstandorte mit mehr als 300
Mitarbeitern und grof3e Mitfahrerparkplatze an Autobahnen
waren ausschlaggebend fur die regionalen Routen.

Auch diese Hierarchieebene ist noch von uberaus hoher
Bedeutung im Alltagsradverkehr und birgt grofles Potential,
zugleich ist hier auch die Sicherung der Qualitatsstandards
wichtig und notwendig, um eine Nutzung so komfortabel und
ansprechend wie maglich zu gestalten.

top plan
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» Basisnetz

Orte mit mehr als 1.000 Einwohnern, Arbeitsplatzstandorte mit
Uber 150 Mitarbeitern und Freizeitziele von lbergeordneter
Relevanz, wie beispielsweise ansprechende Badeseen, die die
Bevolkerung im Sommer anziehen, sind hier wichtige Faktoren.

Das Basisnetz ist in der Bedeutung fir den Radverkehr relevant,
da insbesondere die peripheren Gebiete des Landkreises, wo
weniger Quell- und Zielverkehr statt findet in diese Kategorie
fallen. Um diese Kommunen und Bereiche nicht abzuhangen,
missen auch sie mit betrachtet werden, auch wenn das
Radfahrpotential vielleicht geringer sein mag, als bei den
anderen Stufen.

» Erganzungsnetz

GroBere Ortsteile, die nicht eigenstandig sind, untergeordnete
Freizeitziele und erganzende Verbindungen zahlen hier dazu.

Im Netz des Landkreises fallen insbesondere Achsen in diese
Kategorie, die eher dem Freizeitnetz zuzuordnen sind und auf
Grund ihres attraktiven Charakters im Netz sind. Hier ist
insbesondere im Alltag mit weniger Radverkehr zu rechnen,
daher sind auch die Anforderungen an Zustand und Breite nicht
ganz so hoch, wie bei den anderen Hierarchie-Ebenen. Dennoch
ist eine komfortable und sichere Befahrbarkeit auch fir die
Strecken im Erganzungsnetz eine grundlegende Anforderung.

An dieser Stelle ist wichtig zu wissen, dass jede der Hierarchie-
ebenen wichtig ist und ihren Beitrag zum Radnetz der Region
leistet - ansonsten ware die Achse nicht im Netz enthalten. Hier sei
auch noch einmal auf den regionalen Fokus des Projektes
verwiesen: Bei allen Planungen und Gesprachen stand immer im
Fokus, ein flachendeckendes Netz fir den Radverkehr im
gesamten Landkreis zu schaffen. Mit dieser Aufgabenstellung war
klar, dass alle Kommunen gleichermaf3en bedacht und
beriicksichtigt werden missen.

pt Landkreis Dachau

Gleichzeitig brachte dieser Auftrag aber auch mit sich, dass die
lokalen Verbindungen nur zu einem gewissen Mafle berlicksichtigt
werden konnen. Nicht jede innerortliche Verbindung ist fur ein
regionales Netz relevant. Zugleich kann es aber gut sein, dass eine
Strecke fur die lokale Bevolkerung extrem wichtig ist -
beispielsweise ein Biergarten im Ort, der von Einheimischen stark
frequentiert ist. Fur diese lokal wichtigen Verbindungen ist es
sinnvoll, neben dem regionalen Radnetz auch ein lokales Netz zu
definieren und zu priorisieren - dies sei den Kommunen
empfohlen, kann aber im Rahmen der regionalen Planungen nicht
mit abgedeckt werden.

Die Grofle Kreisstadt Dachau hat beispielsweise ein erganzendes
Radverkehrsprojekt gestartet, das unter anderem die Betrachtung
und Beschilderung des lokalen Netzes im Stadtgebiet umfasst.
Hier wird also erganzend zum regionalen Radverkehrsprojekt auch
an der lokalen Radverkehrsforderung gearbeitet.

Der Fokus bei den Festlegungen der Quell- und Zielpunkte war
eindeutig durch die Fragestellungen terminiert: Wo sind die
wichtigen Verbindungen auf regionaler Ebene?

Nachdem die Quell- und Zielpunkte also geclustert waren, wurden
Zonen von ca. funf Kilometern um die Punkte definiert. In diesen
Zonen wurde dann die passende Hierarchie zum Zielpunkt
vergeben. Das bedeutet, bei einem Ort mit mehr als 4.000
Einwohnern wurden beispielsweise die Strecken in einem Radius
von funf Kilometern als regionale Route definiert. Wichtig ist dabei
allerdings immer, dass sinnvolle Beginn- und Endpunkte gewahlt
werden - die Hierarchien sind quasi ein Hilfsmittel, um eine
logische Priorisierung vornehmen zu konnen.

Fir den Landkreis Dachau ergibt sich letztendlich das auf der
folgenden Seite abgebildete Hierarchie-Netz.
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Ausbaustandards

Doch was fangt man nun mit den Hierarchien an?

Hierarchien alleine haben noch keine Aussagekraft, es ist wichtig,
dass sie mit Fakten unterfittert sind. Zu diesem Zweck werden zu
den Hierarchien Ausbaustandards definiert. Diese Standards
legen fest, wie die einzelnen Hierarchien ausgestaltet werden
sollen - denn auch im Straflenverkehr sind Bundesstrafien in der
Regel breiter als Gemeindestraflen. Eine regionale Hauptroute
muss also auch anders ausgestaltet sein, als ein Weg im Basisnetz.

Ausfihrliche tabellarische Empfehlungen zu den einzelnen
Hierarchien im Hinblick auf Zustand, Fahrbahnbelag, Winterdienst
und Beleuchtungskonzept sind in den Tabellen in Anlage Il
beigeflgt. Auch die Auswahl der Fihrungsformen und die damit
einhergehenden Breiten sollten der Hierarchie entsprechen und
sind mit vermerkt.

Es gilt natirlich: Besser geht immer. Das bedeutet, dass die
Tabellen im Anhang den Mindeststandard aufzeigen, der erfiillt
sein muss, um der Bedeutung der Strecke gerecht zu werden.
Sollten die Anforderungen also an einigen Stellen nicht erfillt sein,
sollten MafBnahmen ergriffen werden, um die Situation zu
verbessern. Und falls das nicht mdglich ist?

So bitter es auch scheint, missen in einigen Fallen Konsequenzen
gezogen und Verbindungen herabgestuft werden. Denn eine
Uberregionale Hauptroute, die dieser Bezeichnung nur auf dem
Papier gerecht wird und die auch in Zukunft nicht verandert werden
kann, tragt nichts zur Forderung des Radverkehrs bei.

Doch bevor es dazu kommt, ist die Frage: Woher kommen
eigentlich die relevanten Daten, wie Zustand oder Breite? Hier
kommt der nachste Projektschritt ins Spiel. Nach den wichtigen
Abstimmungs- und Besprechungsrunden und der umfassenden
Vorarbeit im Biro geht es nun nach drauf3en in den Landkreis.
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Datenerfassung und -analyse

durch unser Fachpersonal - das ist Detailarbeit!

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Ortsbefahrung

Auf Basis der Entwurfsplanung ist die Ortsbefahrung mit Bestands-
analyse des kompletten Radwegenetzes erfolgt (Basisnetz,
Wunschlinien und geplante Strecken). Diese Befahrung wurde mit
dem Rad durchgefihrt, um den Blickwinkel des Radfahrers zu
haben. Bei der Bestandsanalyse wurden im Detail die zuvor
definierten Qualitatskriterien fur die Netzelemente erfasst und in
einer Geodatenbank dokumentiert und strukturiert.

Da die Bestandsanalyse von grof3er Bedeutung fir die Bewertung
des Ist-Zustandes wund die spater folgenden Handlungs-
empfehlungen ist, war uns wichtig, dass Besprechungsrunden,
Befahrung, Bewertung der Ist-Situation und Empfehlungen so weit
wie mdglich durch die selbe Person erfolgen. So konnte
sichergestellt werden, dass die Anregungen aus den
Besprechungsrunden mit einflieen, keine Informationen verloren
gehen und alles aus einem Guss ist.

Fir das landkreisweite Radnetz wurden diese Kriterien erfasst:
» Wegebelag

» Wegezustand

» Wegebreite

» Verkehrsbelastung

» Fihrungsform

» Punktuelle Problemstellen

> Offentlich zugéngliche Radabstellanlagen

» Vorhandene Wegweiser und neue Wegweiserstandorte

Zum besseren Verstandnis werden die Qualitatskriterien und ihre
Ausgestaltung nachfolgend kurz erlautert. Ausfiihrliche Details zu
den Kriterien sind in Anlage IV enthalten, Karten der Kriterien in
Anlage II.

Bild 1: Die Datenaufnahme erfolgt auf modernem Weg, mit einer App, die die
Kriterien lagegenau verortet.

Bild 2: Befahrung vor Ort heif3t Detailarbeit - eine akkurate Datenaufnahme ist

gesichert. fop p|0n
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Streckenbezogene Qualitatskriterien

Streckenbezogene Qualitatskriterien betreffen ganze Abschnitte
und sind jeweils untergliedert. Fir das Projekt im Landkreis
Dachau wurden die folgenden Kriterien und Abstufungen kartiert:

Wegebelag:

Der Wegebelag ist elementar fir die komfortable Befahrbarkeit.
Besonders im Alltagsradverkehr, wo ganzjahrige Nutzbarkeit beli
jeder Witterung ein Ziel sein sollte, ist gute Oberflache ein Faktor,
wenn es zur Entscheidung fir oder gegen das Rad kommt. Aber
auch im Freizeitradverkehr ist der Wegebelag zentral fir die
komfortable Befahrbarkeit.

Der Wegebelag wurde mit folgenden Abstufungen aufgenommen:
» Asphalt

> Kies / Wassergebundene Decke

» Pflaster

> Beton

» Erdgebunde Wege

Wegezustand:

Ahnlich wichtig wie der Wegebelag ist auch der Wegezustand. Ein
asphaltierter Weg in schlechter Qualitat, mit Schlaglochern etc.
bietet keinen Komfort. Mit Hilfe des Wegezustands kann der
potentielle Handlungsbedarf auf Strecken verdeutlicht werden.

Die Unterteilung im Projekt war folgendermafien:
> Ok (umfasst gut und sehr gut]

» MaBig

» Schlecht

» Unbefahrbar

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Wegebreite:

Ausreichende Wegebreiten ermaglichen gefahrlosen Begegnungs-
verkehr ohne unnotiges Abbremsen - bei taglichen Fahrten ein
wichtiger Faktor. Bei Fahrbahnmarkierungen wie Schutz- oder
Radfahrstreifen kommt der Faktor Sicherheit hinzu - eine zu
schmale Radinfrastruktur ist problematisch. Aber auch bei Geh-
und Radwegen gibt es hier immer wieder Handlungsbedarf.

Es wurden folgende Abstufungen der Breite aufgenommen:
> Uber 2,5 Meter

» 2,0 bis 2,5 Meter

» 1,5 bis 2,0 Meter

» Unter 1,5 Meter

» Spurwege

Verkehrsbelastung:

Die  Verkehrsbelastung ist ein wichtiges Kriterium der
Verkehrssicherheit. Mischverkehr ist nur bis zu bestimmten Kfz-
Starken tragbar und Radfahrer sind im Verkehr gefahrdeter als
andere Verkehrsteilnehmer, da sie ungeschiitzt unterwegs sind.
Die Aufnahme der Verkehrsbelastung bei den Befahrungen vor Ort
ist kompliziert, denn je nach Tageszeit konnen extreme
Schwankungen vorkommen. Um dies bestmoglich auszumerzen,
werden soweit moglich die DTV-Werte (= durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke] herangezogen, um die Verkehrsstérken zu
bestimmen.

Folgende Unterteilung wurde vorgenommen:
> 0k (0 - 500 Kfz/Tag)

> MaBig (501 - 3.000 Kfz/Tag)

> Stark (3.001 - 5.000 Kfz/Tag]

> Sehr stark (Uber 5.000 Kfz/Tag)

top plan
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Flihrungsformen im Radverkehr

Die Fihrungsform ist mehr als nur ein Qualitatskriterium - sie gibt
Aufschluss dariber, wie die Radfahrer in den Verkehr integriert
werden und durch eine Vielzahl an Fihrungsformen wird eine
Auswahl an Moglichkeiten geschaffen, den Radverkehr den
individuellen Gegebenheiten vor Ort anzupassen.

Folgende Flihrungsformen wurden (sofern vorhanden) aufgenommen:
» Gemeinsamer Geh- und Radweg

» Getrennter Geh- und Radweg

» Radfahrstreifen

» Schutzstreifen

» Gehweg - Radfahrer frei

» Fahrradstralle

» Wirtschaftswege und fir Kfz gesperrte Wege

» Straflennutzung

Betrachtet man die Fihrungsform, ist unabdingbar, auch den
Ubergang zwischen Fiihrungsformen zu analysieren - hier liegen
oft zentrale Problemstellen, beispielsweise bei der Uberleitung von
einem Radweg in den Mischverkehr, oder wenn ein Schutzstreifen
in die Fahrbahn Ubergeht. Auf Grund dieser Tatsache und weil
Flhrungsformen insgesamt ein komplexes Thema sind, das sich
nicht kurz abhandeln lasst, werden die einzelnen Varianten in
Anlage V ausfihrlich vorgestellt und bewertet.

Bild 1: Gemeinsamer Geh- und Radweg bei Welshofen

Bild 2: Getrennter Geh- und Radweg in der Grof3en Kreisstadt Dachau

Bild 3: Einseitiger Schutzstreifen in Petershausen

Bild 4: Gehweg - Radfahrer frei in Markt Indersdorf

Bild 5: Durchlassige Sackgasse bei Karlsfeld - trotz Mischverkehr ist so sicher
gestellt, dass nur Anlieger den Weg nutzen und der Komfort fir Radfahrer steigt
Bild 6: Fur Kfz gesperrter Wirtschaftsweg bei Vierkirchen

top plan
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Standortdaten:
Standortnummer:  09174111-0234

Kommune:
Semeinde Altominster

Baulasttrager:

-agebeschreibung:
Nollomoos, Am Rosenberg

SEFAHRENSTELLE:
Poller/Engstelle (1-1,30m)

3eschreibung:
- Poller stellen insbesondere bei Gruppen eine
Problemstelle dar, da sie von hinten fahrenden
Radfahrem leicht ibersehen werden.

Empfehlung: Bitte prifen, ob Poller abgebaut werden
ann. iv B i g zur
Sichtbarkeit anbringen, so kann der Poller auch bei
Dammerung und schlechten Sichtverhaltnissen besser
- wahrgenommen werden.

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Punktuelle Problemstellen

Neben den Kriterien und Informationen, die sich auf ganze
Abschnitte beziehen, wurden auch punktuelle Hindernisse und
Problemstellen lagegenau erfasst.

Aufgenommen wurden sofern vorhandenen:

» Strallenquerungen

» Poller und Engstellen

» Schranken und Umlaufschranken

» Gefahrenstellen durch schlechte Sichtverhaltnisse

» Weitere Gefahrenstellen, die in keine der obigen Kategorien
passen, aber dennoch relevant sind

Alle Gefahrenstellen wurden georeferenziert erfasst und fir die
Kommunen in Form von Datenblattern aufbereitet. Die dort
beschriebenen ersten Ansatze, Losungsoptionen und Handlungs-
empfehlungen sollten vor Ort evaluiert werden, um eine
umsetzbare Losung zu deren Beseitigung zu finden. Alle erfassten
Gefahrenstellen sind auch im digitalen Geoportal von topplan
einblendbar, inklusive Downloadmaglichkeit der Datenblatter.

Bild 1: Screenshot aus dem topplan-Geoprtal. Es sind alle aufgenommenen
punktuellen Problemstellen zu sehen.

Bild 2: Jedes Hindernis wird mit Fotos dokumentiert, um im Nachgang
Losungsvorschlage ausarbeiten zu konnen.

Bild 3: Alle Problemstellen werden individuell betrachtet und in Form von
Datenblattern aufbereitet. So kann fir jeden Ort eine individuelle Handlungs-
empfehlung gegeben werden. Zusatzlich ist jedes Datenblatt mit einer
spezifischen Nummer versehen, um die einfache Auffindbarkeit zu sichern.

top plan
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Standortdaten:

Kommune:
Gemeinde Altomunster
Baulasttrager:

Lagebeschreibung:
westlich von Unterzeitlbach

Standortnummer:  09174111-0083

Trager 1: Rohrpfosten (@ 60 mm)

O neu [ Bestand

Mangel / Hinweise:
- Wegweiser 1vorhanden, ok.

- Wegweiser 2

- Wegweiser Richtung Sidosten abbauen, da sich Ziele geandert
haben. Durch Wegweiser 3 ersefzen.

Schilderdaten Rad:

Einhangeschilder:

Nr.2 [ Altomiinster
Unterzeitlbach

Einhangeschilder:

3

& Frdwen
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Nr.1[ Adelzhausen 12 P
Oberzeitlbach 22

Oxenweg, Schauriges um Altomiinster

33
0.1

Ausrichtung: Sudwest GroBe: 200 x 800 mm

Befestigung: Band seitlich

Ausrichtung: Nordost GroBe: 200 x 800 mm

Befestigung: Band seitlich

Mangel / Hinweise:

- mangelhafte Beschriftung; Alfominster: Distanz bei Neubestellung
von 3,5 auf 3.3 korrigieren. Altominster: Bei Neubestellung
Piktogramm S-Bahn erganzen

Ausrichtung: Studost GroBe: 200 x 800 mm

Wegweisung

Im Rahmen der Befahrungen wurden auch die Wegweiser vor Ort
aufgenommen und im Hinblick auf ihre Eignung und etwaige
Mangel gepriift.

Zu diesem Zweck wurden die bestehenden Wegweiser fotografiert
und im Anschluss im Biro in eine Datenbank eingepflegt. Die
Mangel wurden direkt vor Ort aufgenommen, im Anschluss
nachbereitet und dann in Form von Datenblattern bereit gestellt.

Neben den bestehenden Schilderstandorten wurden auch die
Standorte fir neue Wegweiser gesichtet und dokumentiert. Auf
dieser Basis konnte dann eine Beschilderungsplanung unter
Berlcksichtigung des Bestandes erfolgen - die naheren
Ausfihrungen hierzu sind ab Seite 29 dargestellt. Dort sind auch
weitere Grundlagen und Leitlinien der Beschilderungsplanung
dargestellt.

Bild 1: Screenshot aus dem topplan-Geoprtal. Es sind alle Wegweiserstandorte
zu sehen. Damit sind sowohl die neu geplanten, als auch die bereits im Vorfeld
vorhandenen Wegweiser-Standorte dargestellt.

Bild 2: Jeder Standort wurde mit Fotos dokumentiert, um eine reibungslose
Planung sicher zu stellen.

Bild 3: Alle Schilderstandorte sind in Form von Datenblattern abrufbar. Auch die
etwaigen Mangel im Bestand sind dort dokumentiert, ebenso wie die
Montageanweisungen fir neue Schilderstandorte.

top plan
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Das Rad bequem und sicher abstellen zu konnen,
Ist eine Grundvoraussetzung fur das Radfahren und
Basiselement bei der Forderung des Radverkehrs.
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Radabstellanlagen

Ein sehr wesentlicher Basisbaustein der Radinfrastruktur sind
flachendeckende, dezentrale Fahrradparkplatze. Erhebliche
Defizite bei den Fahrradparkmaglichkeiten oder fehlende
Abstellmoglichkeiten sind oft Alltag fir Radfahrer.

Daher haben wir im Landkreis Dachau einige Radabstell-
moglichkeiten entlang des Wegenetzes exemplarisch erfasst,
fotografisch dokumentiert und auf fachlicher Ebene analysiert. Teil
der Betrachtung waren vorrangig die Abstellmdglichkeiten an den
Bahnhofen, da ihnen in Hinblick auf die Intermodalitat eine
besonders wichtige Rolle zukommt. Aber auch einige
Abstellmoglichkeiten in Ortszentren, an Bushaltestellen und
Rastplatzen an der Strecke etc. wurden mit aufgenommen.

Fir die betrachteten Anlagen wurden die Fakten vor Ort erfasst
und im Hinblick auf ihre Eignung fir die jeweilige Nutzergruppe
bewertet. Das Ganze wurde in Form von Datenblattern aufbereitet.

Um nicht nur den Status quo im Landkreis an einigen Beispielen
aufzuzeigen, sondern auch Verbesserungsmoglichkeiten, die es in
diesem Bereich gibt darzustellen, zeigt Anlage VI Ausfiihrungen
zum Thema Fahrradparken. Zudem werden dort Musterlosungen
und Best-Practice-Beispiele aus dem topplan-Arbeitsalltag
vorgestellt. Dies soll als Leitfaden dienen, um die Situation fir
Radfahrer zukinftig bestmoglich zu gestalten.

Man sieht an diesen Ausfihrungen - es ist nicht mit der
Ortsbefahrung getan. Nachbereitungen und Analysen im Biro sind
essentiell fur weitere Handlungsempfehlungen. Was diese
Nachbereitung alles umfasst, wird auf den nachsten Seiten
erlautert.

Bild 1: Die Abstellbligel sind nicht radgerecht und veraltet. Zudem ist die ganze
Anlage im Gebisch hinter den Gleisen installiert, was ein unglinstiger Ort ist.

Bild 2: Radgerechte Abstellmadglichkeiten an einer Bushaltestelle in Karlsfeld -
auch bei eher schlechtem Wetter wurden die Bligel genutzt. Top p|c|n
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Datenbank / App

Daten sortiert nutzbar machen einfach, komfortabel,

dauerhaft

fur die Umsetzung vor Ort

fur die Weiterentwicklung

im Biiro
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Bilder oben: Die Nachbereitung erfolgt Punkt fiir Punkt am PC und ist wichtige

Detailarbeit, um die langfristige Ergebnissicherung zu g
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ewahrleisten.

Bestandsanalyse und Aufbau Datenbank

Nachdem nun dargestellt wurde, welche Daten aufgenommen
wurden, ist die Frage, wie diese weiter verarbeitet werden. Die
beste Kartierung nutzt nichts, wenn die Daten im Anschluss nicht
sinnvoll digitalisiert und strukturiert werden.

Daher werden alle erfassten Qualitatskriterien und Beschilder-
ungsdaten von uns im Biro ausgewertet und bewertet. Auf dieser
Basis erfolgen die Defizitanalyse und die Erarbeitung eines
MafBRnahmenkatalogs zur Beseitigung der Defizite. Dabei legen wir
ein grofles Augenmerk auf eine leicht verstandliche aber dennoch
klare Darstellung.

Ein Beispiel: Es nutzt wenig, wenn den Projektpartnern pauschal
gesagt wird, dass der Wegezustand gut oder sehr gut sein muss.
Dies wird wenige Kommunen veranlassen, ihre Wege wegen einer
Radverbindung zu sanieren. Vielmehr ist wichtig, dass mangelhafte
Wegeabschnitte (und seien es auch nur 100 m) auf dem gesamten
Radwegenetz mit gleichem Mafistab erfasst und kartographisch
aufbereitet werden. Nur mit diesen Details kann mit den
Straflenbaulasttragern dann konkret Uber Sanierungsmafinahmen
(mit Angaben zu z. B. Lénge und Kosten) gesprochen werden.

Vor Ort wurden Anfangs- und Endpunkt georeferenziert erfasst und
in die Sachdaten des digitalen Radnetzes Ubertragen, daher konnen
wir sehr leicht genaue Aussagen treffen, wie lange die mangel-
haften Wegeabschnitte sind und wo sie sich befinden. Da alle
Qualitatskriterien so erfasst wurden, ist es maoglich, individuelle
Ubersichten fiir Kommunen und Baulasttréger zu erstellen.

Auch die Problemstellen und Beschilderungsdaten wurden
georeferenziert erfasst und in Form von standortspezifischen
Datenblattern bereit gestellt. So kann die Mangelbeseitigung
strukturiert erfolgen.

Die gesamte Datenerfassung im Projekt war sehr umfangreich,
daher sollten die Daten auch langfristig nutzbar sein. Das Thema
Datenmanagement und Empfehlungen zur kiinftigen Handhabung
sind in den Handlungsempfehlungen ab Seite 53 ausflihrlich

betrachtet. top plan
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Ortsunkundige Radfahrer sollen sich zugig
orientieren und in Entscheidungssituationen sicher
verhalten konnen.

FGSV (1998)
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Beschilderungsplanung

Es wurde bereits erlautert, dass im Rahmen der Befahrungen
Beschilderungsdaten aufgenommen wurden, doch was geschieht
nun damit? Wie werden die Daten schliissig verarbeitet?

Fir Orientierung, breite Akzeptanz und Wiedererkennung muss die
Beschilderung von Radwegenetzen nach einem einheitlich giiltigen
Standard geplant werden. Die Forschungsgesellschaft fir Stra3en-
und Verkehrswesen (kurz: FGSV) hat Empfehlungen fir die
Radwegweisung erarbeitet. Umgangssprachlich spricht man haufig
vom ,FGSV-Standard”. Nach diesen Vorgaben ist auch die
Wegweisung im Projektgebiet Dachau geplant worden.

Die Systematik nach den Vorgaben der FGSV ermdglicht, sowohl
konkrete Zielpunkte, als auch touristisch relevante Radfernwege
oder Rundtouren auszuschildern. Dabei werden mit Hilfe der
Zielwegweisung konkrete Nah- und Fernziele mit Distanzangaben
ausgewiesen und zusatzlich fir die Routenwegweisung
entsprechende Einhangeplaketten erganzt. Der Radfahrer kann
sich also an den Zielpunkten orientieren und/oder dem Einh&dnger
seiner gewahlten Rundtour folgen. Er kann individuell vor Ort
entscheiden, ob er noch einen zusatzlichen Abstecher machen
mochte oder bei schlechtem Wetter die Tour abbricht und zum
nachsten Bahnhof fahrt. Im Rahmen dieser integrierten Ziel- und
Routenwegweisung ist die Wegweisung sowohl im Freizeit- als
auch Alltagsradverkehr einsetzbar.

Bestandteile der Wegweisung sind:

» Zielwegweiser in Pfeil- oder Tabellenform

» /wischenwegweiser

» Einhangeplaketten

Alle Bestandteile werden nachfolgend kurz erklart.

top plan
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Elemente der Zielwegweisung

Imm Rahmen der Wegweisung werden unterschiedliche Wegweiser-
typen genutzt:

» An Knotenpunkten des Radnetzes, wo eine Entscheidung ansteht
(Radwegenetz in drei oder mehr Richtungen), miissen zwingend
Zielwegweiser geplant werden. Zudem werden Zielwegweiser
auch an Knotenpunkten von Radwegenetz und Hauptverkehrs-
achsen angebracht, um Radfahrer vom Straflennetz auf das
empfohlene Radnetz zu leiten oder/und weil Zielwegweiser auf
Grund ihrer GroBe besser sichtbar sind. Zielwegweiser enthalten
Richtungs-, Ziel- und Distanzangaben sowie ggf. Piktogramme.
Es wird zwischen Pfeil- und Tabellenwegweisern unterschieden,
die je nach Standort geplant werden mussen - die Wahl ist stark
von den ortlichen Gegebenheiten abhangig.

» An Standorten mit einer reinen Richtungsentscheidung werden
neutrale Zwischenwegweiser eingesetzt. Sie enthalten lediglich
eine Richtungsangabe und werden eingesetzt, um Richtungs-
wechsel zu weisen, wenn keine verkehrsbedeutende Verbindung
gekreuzt wird. Sie konnen auflerdem auf freier Strecke ohne
Versatz eingesetzt werden, um die Routenwahl zu bestatigen.

Bild 1: Pfeilwegweiser mit Ziel- und Distanzangaben. Die Richtung wird durch die
Pfeilspitze und die Ausrichtung bei der Montage angegeben. Diese Wegweiser
sind an Ubersichtlichen Knotenpunkten gut verwendbar.

Bild 2: Tabellenwegweiser werden in der Regel einseitig bedruckt (in seltenen
Fallen auch beidseitig bedruckbar). Sie sind im innerstadtischen Bereich und an
groflen Knotenpunkten und Kreuzungen sinnvoll, wenn die Routenwahl schon
vor dem eigentlichen Knotenpunkt getroffen werden muss. Die Richtung kann
Uber verschiedene Pfeilformen dargestellt werden.

Bild 3: Ein neutraler Zwischenwegweiser. Zwischenwegweiser sind mit diversen
Pfeilformen bedruckbar und immer neutral gehalten.

top plan
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» Einhangeplaketten werden genutzt, um den Verlauf von
Rundtouren oder Radfernwegen zu markieren. Sie sind somit die
.Routenwegweisung”. Der Freizeit-Radfahrer konzentriert sich
an den Knotenpunkten vor allem auf seine Rundtourenplakette
und folgt dieser. Die Ziele sind aber nach wie vor wichtig, um
eine flexible Routengestaltung zu ermdaglichen. Die Logos der
Einhangeplaketten missen so designt sein, dass das Motiv
einfach erkennbar und der Route zuordenbar ist (keine klein
geschriebenen Texte, keine diinnen Linien, etc.). Der Titel sollte
aussagekraftig sein, entsprechend des ,,Roten Fadens” der Tour.

Die Plaketten werden an dem entsprechenden Zielwegweiser in
der Einschubschiene angebracht. Bei der Planung der
Wegweisung und der Rundtouren muss die Anzahl der
moglichen Einhangeplaketten sowie das Profil beachtet werden.

Im Landkreis Dachau hat sich das Thema der Profile im Zuge der
Beschilderungsplanung als kompliziert herausgestellt. Die
Kommunen im Landkreis hatten bislang keine einheitliche Linie
bei der Wahl der Profile. Teilweise wurden sogar in den selben
Kommunen verschiedene Profile verbaut (s. auch Bild1). Hinzu
kommt, dass es bislang kein umfassendes
Beschilderungskataster gab, wo die Profile eingepflegt sind;
damit war auch nicht klar, welche Profile im Bestand vorhanden
sind. Um dieser Problematik zu begegnen, wurde entschieden,
fur die neue Wegweisung und zukiinftige Planungen einheitlich
auf das Profil ,Omega” umzusteigen. Damit kdnnen zukiinftig
Unklarheiten vermieden werden. Soweit bekannt, wurden die
Profile auch in das Beschilderungskataster eingepflegt.

Bild 1: Zwei Einhangeplaketten in der selben Kommune - links mit
Schwalbenschwanz-Profil, rechts mit Omega. Die weitere Verwendung ist
kompliziert, da die Einhangeprofile auf die Wegweiser abgestimmt sein miissen.
Bild 2: Profile im Vergleich, Schwalbenschwanz links [(passend zu der
Einschubschiene daneben] und Omega rechts

Bild 3: Einschubprofil des Zielwegweisers, hier ,.Schwalbenschwanz”. Nur dieses
Profil ist an diesem Wegweiser verwendbar.
top plan
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Die landkreisweite Umsetzung der FGSV-konformen Wegweisung
ist wohl einer der grofiten Meilensteine des Projektes. An uber
1.450 Standorten wurden insgesamt ca. 1.360 Ziel- und 1.900
Zwischenwegweiser geplant. Sind die Wegweiser montiert, weist
ein komplett ausgeschildertes Netz vor Ort den Radfahrern den
Weg. Zudem sind alle Daten in eine gemeinsame Datenbank
eingepflegt, die in Zukunft zur Fortschreibung herangezogen
werden kann und sollte.

Erfreulich ist, dass erste Ergebnisse der Beschilderungsplanungen
bereits sichtbar sind, denn die Rundtouren des Rauber-Kneifil-
Radweges wurden bereits vorab beschildert, damit der Radweg in
der Sommersaison 2020 bereits genutzt werden konnte - ein
kleiner Vorgeschmack auf das, was folgt.

Die Beschilderungsbestellung und Montage st dabei ein
Gemeinschaftsprojekt, denn der Landkreis Dachau tragt die Kosten
der Erstbeschilderung und leistet so der durchgangigen
Wegweisung wertvollen Vorschub. Erfreulicherweise konnten
hierfir sogar Fordergelder akquiriert werden, um das Ganze
kosteneffizient zu gestalten. Die Kommunen sind im Gegenzug flr
die Montage und den Unterhalt verantwortlich - ein sinnvolles
Vorgehen, denn kaum einer kennt die Gegebenheiten so gut, wie
die Menschen, die tagein tagaus vor Ort tatig sind.

Ab 2021 konnen sich dann alle Einwohner und Besucher des
Landkreises Dachau an einem komplett ausgeschilderten Radnetz
nach den Standards der FGSV erfreuen. Und auch die bisherigen
Rundtouren werden in neuem Glanz erstrahlen, denn fehlende
Wegweiser werden erganzt und Mangel beseitigt.

Bild 1: Erste Ergebnisse der Beschilderungsplanung - der Rauber-Kneif3l-
Radweg wurde vorab beschildert. Die ubrigen Standorte im Landkreis folgen
zeitnah.

Bild 2: Die bereits vorhandenen Wegweiser wurden dokumentiert und wann
immer maoglich erhalten. Falls einzelne Wegweiser nicht mehr in die Systematik

passen, werden sie ausgetauscht.
top plan
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Ergebnisaufbereitung

Die vorhergehenden Ausfiihrungen zeigen, dass es sich bei dem
Projekt im Landkreis Dachau um ein umfassendes Konzept mit
zahlreichen Teilbereichen handelt, das Handlungen auf diversen
Ebenen erfordert, aber auch Ubergreifende Kooperationen
ermaglicht.

Im Laufe des Projektes wurde viel besprochen, geplant und
analysiert. Die Ergebnisse wurden im Detail nachbereitet, es gab
Vorstellungen zu Befahrungsergebnissen und der Beschilderungs-
planung und auch einige Handlungsempfehlungen wurden bereits
ausgegeben. Dazu zahlen unter anderem:

» Datenblatter zu Problemstellen und Hindernissen
» Durchfahrtsverbote, die das Netz beeinflussen
» Datenblatter der Beschilderungsplanung

> /wischenberichte zu Wunschlinien und Strecken mit
besonderem Handlungsbedarf, z. B. auf Grund sehr schlechten
Wegebelags oder sehr geringer Breiten.

Die Datenblatter der Problemstellen und Beschilderungsplanung
sowie die Streckeninformationen sind im Geoportal von topplan
abrufbar: https://maps.topplan.de?topkunde=dah

Zudem wurde im Rahmen des Projektes von topplan eine
Projektseite eingerichtet, auf der jeweils die aktuellsten Infor-
mationen bereitgestellt werden: https://www.topplan.de/dachau

Ein wichtiger Aspekt des Projekts war auch die Information und
Beteiligung der Bevolkerung, die im folgenden Exkurs kurz
vorgestellt wird, bevor die Ergebnisse auf Landkreisebene
dargestellt werden und Handlungsempfehlungen fir die kinftige
Radverkehrsforderung folgen.

Bild oben: topplan-Projektseite https://www.topplan.de/dachau
Bild unten: topplan-Geoportal https://maps.topplan.de?topkunde=dah
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Exkurs: Burgerbeteiligungen im Rahmen
des Radverkehrskonzeptes

Gemeinsam fiir den
Landkreis Dachau




Kurz nach Projektbeginn, am 23. Juni 2018, wurden die Birger des
Landkreises Dachau eingeladen, gemeinsam mit Landrat Stefan
Lowl den Landkreis auf dem Rad zu erkunden.

Passend zum gestarteten Projekt wurde das Thema Radverkehr im
Kontext des Gesamtverkehrskonzeptes betrachtet. Topplan war mit
dabei, um den Einwohnern einen Einblick in die Arbeit eines
Planungsbiros fiir Radverkehrskonzepte zu geben und konkrete
Aspekte im Landkreis zu betrachten.

Mit rund 20 Teilnehmern war es eine schone Gruppengrof3e, um
Einblicke in die Radverkehrsplanung zu geben und konkrete
Sachverhalte zu betrachten.

Es gab sehr positive Beispiele, aber auch Handlungsbedarf zu
entdecken. Im Laufe der Tour konnten viele Fragen besprochen
werden und alle Radler hatten die Moglichkeit, das Thema
Radfahren im Landkreis Dachau noch einmal aus einer anderen
Perspektive zu sehen.

Start der Tour war am Radlparkhaus in Dachau - damit wurde direkt bei
einem Best-Practice-Beispiel fir Fahrradparken gestartet.
Unterwegs wurden immer wieder Stopps eingelegt, um Aspekte des

: \ /"" " i 1 N (w7 g s Radverkehrs zu betrachten und die Perspektive der Radverkehrsplaner kennen
© LRA'Dachal ./ "/ v 1 Nt o b zu lernen.
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Birgerdialog: Radverkehr im Landkreis Dachau

Am 28. Mai 2019 wurden die Bilrgerinnen und Birger des
Landkreises Dachau zu einem Birgerdialog rund ums Thema
Radverkehr eingeladen - rund 100 Einwohner waren dabei.

Die Einfihrung in den Abend Ubernahm Dr. Heiner Monheim, der
als Fahrradexperte im ganzen Land unterwegs ist, um dem Thema
Radverkehr Gewicht zu verleihen. Mit interessanten Fakten flhrte
er durch die Geschichte der Fahrradkultur in Deutschland und
verwies auf aktuelle Trends im Radverkehr.

In der Folge wurde von topplan das Radverkehrskonzept mit
einigen Beispielen vorgestellt und ein Status Quo des Projektes
aufgezeigt.

Es folgten Details zur Machbarkeitsstudie fur einen Radschnellweg
zwischen Dachau und Minchen. Ein Projekt der Planungsbiros
PGV Alrutz und Inovaplan.

Im Anschluss hatten alle Anwesenden die Moglichkeit, an Karten
und Planen ihre Sichtweise einzubringen und ihr Wissen tber ihren
Heimatlandkreis einflielen zu lassen.

Bei der abschlieBenden ,Fish Bowl"-Diskussion konnten die
Besucher sich direkt in den Kreis der Experten einbringen und auf
dem Podium Platz nehmen, um mitzudiskutieren und Fragen zu
stellen. Reger Austausch und interessante Diskussionen machten
den Abend zu einem vollen Erfolg.

Bild 1: Passend zum Thema erfolgte auch die Anreise vieler Anwesender - mit
dem Fahrrad.

Bild 2: Mit Dr. Heiner Monheim konnte ein renommierter und landesweit
bekannter Mobilitats-Experte fir den Birgerdialog gewonnen werden.

Bild 3: Bei der interessanten Fragerunde konnten bereits einige Fragen
beantwortet werden. Im Anschluss folgte eine Podiums-Diskussion rund ums
Thema Radverkehr.




Das Stadtradeln ist keine Birgerbeteiligung, die im Zuge des

@ o Mimachen - Ubersicht & Ergsnisse - Uber STADTRADELN 4 Vi STACTRADELN Radverkehrskonzeptes entstanden ist, oder nur im Landkreis
Dachau vorkommt. Vielmehr ist mit dem Projekt ein
o] deutschlandweiter Event entstanden, an dem auch der Landkreis

et Dachau Jahr fur Jahr mit grof3ler Resonanz teilnimmt.

Landkreis Dachau
STADTRADELN vom 14.06. - 04.07.2020

Besonders interessant st in diesem Zuge der digitale
Mangelmelder, den die Einwohner nutzen konnen, um Rick-

47/297 93 275.788 meldungen zum Radnetz und den Radwegen zu geben. Wichtig ist
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Radverkehr mehr Stellenwert in der Gesellschaft zu verleihen.
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Ergebnisvorstellung

Chancen nutzen!
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Kategorien im Netz
W Basisnetz: 74%

® Wunschlinien: 22%

B Bau in Planung: 2%

Anschluss an Wunschlinien: 2%

Ergebnisse der vor Ort Analysen

Insgesamt 869 Kilometer Radnetz wurden befahren - die
Ergebnisse sind aufschlussreich:

» Ca. 650 Kilometer (74%) des definierten Netzes sind bereits
befahrbar

Uber 400 Problemstellen wurden aufgenommen
Uber 800 Streckeninformationen wurden erfasst und digitalisiert

» Rund 1.500 Beschilderungsstandorte wurden aufgenommen

Fast 3.500 Wegweiser wurden geplant

Die gesammelten Daten geben damit einen umfassenden Uberblick
Uber die Gegebenheiten des Radverkehrs im Landkreis Dachau.
Durch die georeferenzierte Digitalisierung ist es problemlos
moglich, nachzuvollziehen, wie die Situation in den einzelnen
Kommunen ist und wo Handlungsbedarf besteht.

Die Aufarbeitung der Ergebnisse mit Hilfe individueller
Datenblatter tragt dazu bei, Problematiken zu erkennen, aber auch
Chancen zu nutzen.

Auf den folgenden Seiten wird ein kurzer Uberblick (ber die
Ergebnisse und die erfassten Qualitatskriterien gegeben und einige
Beispiele fiur Handlungsbedarf, aber auch besonders positive
Aspekte im Landkreis Dachau werden vorgestellt.

Zu den nachfolgenden Diagrammen:

Bei Interpretation der folgenden Diagramme sind die
Korrelationen zu beachten: z.B. sind viele Wege im
Radnetz asphaltiert und ausreichend breit - allerdings
sind es ausgebaute Straflen, die die Radfahrer im
Mischverkehr fihren. Es ist also stets eine weiter-
fihrende Detailbetrachtung notwendig.

top plan
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Wegebelag

Asphalt: 82% *
B Wassergebunden: 16%
m Erdgebunden: 0,6%
m Pflaster: 0,6%

H Beton: 0,2%

Korrelationen der
Kriterien beachten!

Betrachtet man den Wegebelag des Basisnetzes, zeigen sich grofle
Unterschiede. Uber 80% der Wege sind aktuell bereits asphaltiert,
was grundsatzlich sehr positiv ist - allerdings sind viele Kilometer
davon auch Straflen.

Zudem muss der Zustand der Strecken mit beachtet werden, was
auch die Bilder links zeigen - Asphalt ist nicht gleich Asphalt und
wassergebundene Decken sind zwar nicht ideal fir den
Alltagsradverkehr, konnen aber, wenn sie in gutem Zustand und
nicht von hochster Wichtigkeit im Netz sind, eine gute Losung
insbesondere auch im Freizeitbereich sein - regelmafige
Instandhaltung ist hier entscheidend.

Bild 1: Asphaltierter Radweg in gutem Zustand - Ideal fir Radfahrer.

Bild 2: Nur Asphaltierung alleine reicht nicht aus. Die Aufbriiche und Langsrillen
sind insbesondere fiir schnelle Radler eine Gefahr.

Bild 3: Wassergebundene Decke in gutem Zustand - hier kommt man gut voran.

Bild 4: Grober Schotter und beginnender Bewuchs in der Mitte.
*Angaben nur flr Basisradnetz 10p pldn
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Wegezustand

mOk: 84% *
= M3Big: 15%
® Schlecht: 0,8%

B Unbefahrbar: 0,1%

Korrelationen der
Kriterien beachten!

Wegezustand und Wegebelag sind eng verbunden. Ein wasser-
oder erdgebundener Weg ist selten in gutem Zustand, vor allem
wenn man die ganzjahrige Befahrbarkeit als Mafistab nimmt.

Schlechte und unbefahrbare Wege gab es kaum im Landkreis
Dachau, die maBigen Abschnitte sind meist auf wasser-
gebundenen oder gepflasterten Abschnitten aufzufinden. Fir
schlechte und unbefahrbare Strecken ist die Sanierung ein Muss,
bei mafigen Abschnitten ist Instandsetzung sehr zu empfehlen. Je
hoher die Hierarchie, desto mehr Initiative ist gefordert.

Bild 1: Es muss nicht immer Asphalt sein - das Pflaster ist gut verlegt, und
komfortabel befahrbar.

Bild 2: Erdgebundener Spurweg, der in dieser Form nicht geeignet fiir Radler ist.

Bild 3: Ein typischer wassergebundener Weg. Der Zustand ist mafig, die Strecke
fur den Freizeitverkehr in Ordnung. Im Alltagsverkehr wird voraussichtlich die
ganzjahrige Befahrbarkeit nicht gesichert sein.

Bild 4: Asphaltierte Nebenstrafle in sehr gutem Zustand.

*Angaben nur fiir Basisradnetz TOD p'Cln
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Wegebreite

*

m Uber 2,5: 88%
B Spurwege: 7%

2,0 m bis 2,5 m: 3,5%
B15mbis2,0m:1,3%

m Unter 1,5 m: 0,3%

Korrelationen der
Kriterien beachten!

Zu geringe Wegebreiten sind im Landkreis Dachau selten
anzutreffen. Meist gibt es punktuelle Engstellen oder sehr kurze
Abschnitte mit deutlich zu geringen Breiten. In vielen Fallen sind
die geringen Breiten auf Abschnitten mit der per se schon
ungeeigneten Fihrungsform ,Gehweg - Radfahrer frei”.

Was im Zusammenhang mit den Breiten relevant wird und auch vor
Ort immer wieder aufgefallen ist, ist die Wegepflege: Gut gestutzte
Bankette sind ein wichtiger Faktor fir komfortable Breiten, denn
sobald Bewuchs die Breite des Radweges mindert, kann der Weg
nicht mehr vollumfanglich genutzt werden und der Komfort sinkt.

Mit am haufigsten sind im Landkreis Dachau Spurwege
aufgetreten. Die Wege mit unbefestigtem Mittelstreifen sind nicht
ideal, da die Mitte quasi nicht nutzbar ist und Breite verloren geht.

Bild 1: Breiter Geh- und Radweg.

Bild 2: Der Weg ware ausreichend breit, allerdings hindert der Bewuchs an der
Nutzung der ganzen Breite.

Bild 3: Spurweg mit Asphaltstreifen. Die Mitte ist nicht nutzbar.
Bild 4: Schmaler Pfad, der durch Bewuchs zusatzlich eingeengt wird.

*Angaben nur flr Basisradnetz 10p pldn
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Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung auf dem Radwegenetz des Landkreises ist
auf weiten Strecken autofrei bis gering. Dies ist unter anderem den
vorhanden Geh- und Radwegen und Wirtschaftswegen, die fir Kfz
gesperrt sind geschuldet, aber auch den zahlreichen
verkehrsarmen Nebenstraflen. Das ist ein durchaus positiver
Stand, allerdings sind in diesen Zahlen die Wunschlinien nicht
enthalten, da diese zum aktuellen Zeitpunkt nicht sicher fahrbar
sind - unter anderem auf Grund der Verkehrsbelastung.

Was hinzu kommt ist, dass die vorhandenen Geh- und Radwege in
vielen Fallen am Ortseingang enden und am Ortsausgang wieder
beginnen. Die Ortsdurchfahrt selbst muss im Mischverkehr
befahren werden und das bei teilweise sehr starkem Verkehr. Die
Geschwindigkeiten sind zwar gedrosselt, dennoch ist die
gemeinsame Nutzung der Fahrbahn in vielen Fallen unangenehm.
Das hangt auch damit zusammen, dass viele Ortsdurchfahrten auf
Grund der Bebauung eher eng sind und die Uberholabstinde nicht
unbedingt eingehalten werden.

In manchen Fallen konnen Fihrungsformen wie Radfahr- oder
Schutzstreifen die Situation verbessern, in anderen ist die Frage,
ob es alternative Strecken gibt, um die Radfahrer zu fiihren und
den Mischverkehr zu vermeiden. Da das Ganze sehr stark vom
Einzelfall abhangig ist, sind individuelle Verkehrsschauen und
Situationsanalysen notwendig, um Ldsungen und die jeweils am
besten geeignete Fihrungsform zu finden.

*Angaben nur fiir Basisradnetz Top D'Cln
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Mischverkehr: 70%

B Geh- und Radweg: 23%

m Wirtschaftswege: 5%

W Gehweg - Radfahrer frei: 1,8%

B Schutzstreifen: 0,1%

B Einbahnstrafe - Rad frei: 0,1%

Flihrungsform

Fir die Fuhrungsform gelten ahnliche Aussagen wie fir die
Verkehrsbelastung: Grundsatzlich ist die Situation im Landkreis
nicht schlecht. Mehr als ein Drittel des Basisnetzes ist mit
Radinfrastruktur ausgestattet, wobei ein Grofiteil Geh- und
Radwege sind. Das ist erfreulich und ein durchaus positives Signal.

Allerdings sollte man nicht vergessen, dass es im Landkreis auch
noch fast 200 Kilometer an Wunschlinien gibt, die aktuell noch
nicht fahrbar sind und die grofitenteils den Bau eines Radweges
erfordern - teils unter schwierigen Bedingungen.

Hinzu kommt auch hier die Problematik der Ortsdurchfahrten und
die nicht vorhandene Radinfrastruktur auf diesen Strecken. Ein
Grofteil der Ortsdurchfahrten weist keine Radinfrastruktur auf - es
muss im Mischverkehr gefahren werden.

Die Prozentzahlen links zeigen auch, dass innerdrtliche
Moglichkeiten wie Radfahr- oder Schutzstreifen bislang kaum
genutzt werden. Teils ist dies den Verkehrsstarken, der engen
Bebauung und den mangelnden Querschnitten geschuldet,
dennoch ware hier sicherlich an vielen Stellen Potential fir mehr.

Die Optionen zum Thema Fihrungsformen und die Bewertung
einzelner Varianten, sowie Informationen zum Thema Benutzungs-
pflicht von Radverkehrsanlagen sind in Anlage V ausfihrlich
dargestellt.

Neben diesen streckenbezogenen Ausfiihrungen werden nach-
folgend noch einige EinzelmafRnahmen und Standorte im Landkreis
vorgestellt, die besonders herausgestochen sind.

Bild 1: Hier spricht nichts gegen die Nutzung im Mischverkehr.

Bild 2: Ab einer gewissen Verkehrsbelastung wird allerdings eine separate
Radverkehrsfiihrung notwendig - wie bei dieser Wunschlinie.

*Angaben nur fiir Basisradnetz TOD p'Cln
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Positive Fihrung durch Markierungen

Bodenmarkierungen sind eines der hilfreichsten Mittel, um mit
wenig Aufwand eine grof3e Wirkung zu erzielen. Im Landkreis
Dachau wird dies immer wieder wirkungsvoll eingesetzt.

Fahrbahnmarkierungen dienen zur seitlichen Begrenzung, um auf
Problemstellen aufmerksam zu machen, zur Fihrung an kritischen
und untbersichtlichen Stellen und um die Aufmerksamkeit der
Verkehrsteilnehmer zu erhohen. Hinzu kommt die erhohte
Sichtbarkeit bei Dunkelheit und Nasse - vor allem auch in den
Wintermonaten ein Zugewinn an Sicherheit fir die Radfahrer.
Insbesondere auf den lberregionalen und regionalen Hauptrouten
sollten seitliche Markierungen eigentlich Standard sein.

Doch nicht nur zur Fihrung an Geh- und Radwegen, auch an
Problemstellen und Uberleitungen tragen Bodenmarkierungen zur
Orientierung bei.

Die Abbildungen zeigen Beispiele fir sinnvolle Markierungen im
Landkreis:

» Bild T ist ein geschiitzter Radfahrstreifen auflerorts. Eine
sinnvolle MafBnahme, um die Radfahrer sicher zu flihren, sofern
die Breiten ausreichen. Die Auflosung einer Fahrspur war in
diesem Fall ein konsequenter Schritt zur Forderung des
Radverkehrs. Zusatzlich positiv ist die rote Furtmarkierung an
den Kreuzungen, um auf die Radfahrer aufmerksam zu machen.

> Bild 2 zeigt die Uberleitung eines Geh- und Radweges auf die
Fahrbahn. Die Fihrung ist dank der Markierungen eindeutig. Es
ware winschenswert, den Schutzstreifen noch weiter zu
verlangern.

» Bild 3 zeigt einen frequentierten Bahnhof. Dank der
Markierungen in rot ist allen Verkehrsteilnehmern klar, dass mit
Radverkehr zu rechnen ist. Ein Zugewinn an Sicherheit fir die
Radfahrer.

top plan

die Wegweiser




© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Weitere positive Aspekte der Radverkehrsforderung

» Bild 1: Die Abbildung zeigt, dass auf der Bricke fur FuB3ganger
und Radfahrer ausreichende Breiten sichergestellt wurden.
Konsequenz ist, dass fur Autos kein Begegnungsverkehr auf der
Bricke maglich ist. Hier hat man dem Radverkehr den Vorzug
gegeben - ein positives Signal.

» Bild 2: Hohengleiche Querung auflerorts mit Querungshilfe. Die
Kreuzung ist damit flir Radfahrer sehr positiv gestaltet, da keine
Kanten den Fahrfluss behindern.

Es gilt zu bedenken, dass dies nicht immer maglich ist -
Anschlaghilfen sind im Sinne der barrierefreien Kreuzungen ein
Hilfsmittel, um  Sehbehinderten sicheres Queren zu
ermoglichen. Daher missen bei den Planungen fir Kreuzungen
stets alle Verkehrsteilnehmer mit bedacht werden.

» Bild 3: Eine ganze Nebenstralle wurde hier zum Geh- und
Radweg gemacht. Hier ist zligiges, sicheres und komfortables
Radfahren kein Problem.

Dies waren nur einige positive Beispiele aus dem Landkreis, die
zeigen, wie man Situationen radfahrfreundlich gestalten kann. An
anderen Stellen wurde allerdings auch Entwicklungsbedarf
festgestellt.
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Entwicklungspotentiale

Wahrend den Befahrungen gab es auch immer wieder Situationen,
in denen Entwicklungsbedarf festgestellt werden musste. Auf drei
Beispiele soll hier stellvertretend eingegangen werden:

> Bild 1: Das Verkehrszeichen 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art”
ist in dieser Form ein Widerspruch zur StVO, denn auf dieser
Strecke wird auch der Ammer-Amper-Radweg geflihrt. Das
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” oder das Zeichen 260
JVerbot fir Kraftfahrzeuge” konnen hier einfache Abbhilfe
schaffen, um die Durchfahrt flir Radfahrer zu legalisieren.

> Bild 2: Der Ubergang auf den benutzungspflichtigen Geh- und
Radweg ist an dieser Stelle extrem schlecht, denn die Kuppe
nimmt den Radfahrern die Sicht auf entgegenkommende Autos.
Der erhohte Bordstein ist ein zusatzliches Problem, das
flissiges Queren verhindert. Hinzu kommt, dass die Radfahrer
bergauf  fahren und damit von einer geringeren
Grundgeschwindigkeit auszugehen ist. Eine frihere oder spatere
Uberleitung konnte Abhilfe schaffen.

> Bild 3: Der Radweg endet hier abrupt, die Uberleitung auf den
Wirtschaftsweg rechts unten im Bild ist nicht eindeutig zu
erkennen und der Bewuchs erschwert die Situation zusatzlich.
Eine fliissige Uberleitung, in Kombination mit einer
Verbreiterung des Ubergangs und Bodenmarkierungen zur
eindeutigen Fiihrung waren sinnvoll.

Alle diese Beispiele wurden ausfihrlich in den Datenblattern der
Problemstellen aufbereitet und mit Losungsvorschlagen versehen.
Auch die weiteren Stellen mit Handlungsbedarf sind dort enthalten,
daher wird an dieser Stelle nicht naher darauf eingegangen.

An dieser Stelle wurde nur auf drei einfach lésbare Maf3nahmen
eingegangen, grofle Potentiale liegen auch in der Weiter-
entwicklung des Netzes und der SchlieBung von Netzlicken. Auf
diese langfristig angelegten MafB3nahmen wird bei den
Handlungsempfehlungen eingegangen.
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Zwischenfazit zum Status des Radnetzes
Das ist gut:

v Separat gefiihrte Radwege

\/Wegf[jhrung auf wenig befahrenen Straf3en

v Vielzahl an Wegeangeboten (direkt vs. idyllisch)
v Asphaltierung vieler Wege

v" Uberleitungen in den StraBenraum, Fahrbahnmarkierungen und
Querungen an einigen Stellen

v Radgerechte Abstellanlagen an Bahnhofen

Hier gibt es Potential:

X Radverkehrsfihrungen die flissiges Fahren verhindern

X Zu schmale Wege

X Wegepflege und Wegweisung teilweise mangelhaft

%X Problem- und Gefahrenstellen (Poller, Straenquerungen etc.)
X Fihrungen im Mischverkehr auf zu stark befahrenen Straf3en
X Haufig keine Radverkehrsfiihrung innerorts

X Weitere Potentiale fiir Radabstellanlagen vorhanden

Die Ergebnisse sind nun bekannt, ein Eindruck von der Situation im
Landkreis ist entstanden. Doch was nun? Wie geht es weiter? Wie
kann das Thema Radverkehr im Landkreis Dachau weiter
vorangetrieben werden?

Auch aus der Politik gab es hierzu Anregungen, was das
nachfolgende Kapitel zeigt.
top plan
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Antrag der Freien Wahler

vom 22. Marz 2017
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AGFK-Mitgliedschaft

Der Antrag in Kiirze:

Bewerbung des Landkreises Dachau um eine Mitgliedschaft in der
AGFK [,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in
Bayern e.V.”]

Bewertung topplan:

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen ist ein
Netzwerk, das sich in den letzten Jahren immer starker in Bayern
etabliert hat und sich intensiv mit dem Thema Radverkehr
auseinandersetzt. Eine Mitgliedschaft sendet ein starkes Signal
nach auflen, dass sich der Landkreis fiir die Radverkehrsforderung
interessiert.

Die Zertifizierung als fahrradfreundliche Kommune ist dabei
gleichzeitig Aufgabe und Ansporn. Denn grundsatzlich ist es
sinnvoll, Interessen zu bindeln, sich mit anderen Kommunen und
Landkreisen zu vernetzen und gegenseitig Erfahrungen
auszutauschen.

Die AGFK stellt allerdings auch Anforderungen an die Mitglieder,
darunter z. B. ein fixer Ansprechpartner fiir das Thema Radverkehr
(Radverkehrsbeauftragte/-r), ~ Winterdienst auf  Radwegen,
umfassendes Baustellenmanagement etc. Diese Forderungen sind
sinnvoll, bringen allerdings Handlungsbedarf mit sich.

Die Mitgliedschaft hat also Vorteile, ist allerdings kein Selbstlaufer.
Es sollte allen Beteiligten klar sein, dass auch Pflichten damit
einher gehen. Dennoch zeigt sich immer wieder, dass eine AGFK-
Mitgliedschaft ein Ansporn flir Gemeinden und Landkreise sein
kann, um den Radverkehr nachhaltig zu fordern.
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Antrag der CSU, SPD und
Bundnis 90 / Die Grinen

vom 28. September 2018
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Radverkehrsbeauftragte-/r

Der Antrag in Kiirze:

Einrichtung der Stelle eines/-r
beauftragten im Landkreis Dachau.

ehrenamtlichen Fahrrad-

Bewertung topplan:

Generell ist der Antrag als sehr positiver Vorschlag zu bewerten
und sollte weiter verfolgt werden. Warum das so ist und was alles
in den Aufgabenbereich eines Radverkehrsbeauftragten fallt, wird
im Rahmen der Handlungsempfehlungen im nachsten Kapitel
ausfuhrlich dargestellt. Denn auch wir sehen die Position eines
Radverkehrsbeauftragten als Gberaus wichtig an.

Eine ehrenamtliche Besetzung der Position ist unseres Erachtens
allerdings nicht empfehlenswert. Radverkehrsplanung ist kein
Zusatz, sondern essentieller Bestandteil der Verkehrsplanung und
sollte auch als vollwertiges Element behandelt werden. Eine
umfassende Bericksichtigung der Belange der Radfahrer -
rechtlich und planerisch - kann durch Laien kaum erfolgen.

Auch die Eingliederung der ehrenamtlichen Position in die
administrativen Strukturen des Landratsamtes und die Definition
des Kompetenzbereiches kdonnte schwierig werden.

Zudem ist fur einen AGFK Beitritt ein Radverkehrsbeauftragter
notwendig. Falls dieses Ziel also weiter verfolgt wird, ist es
durchaus sinnvoll bereits die Position zu besetzten.

Insgesamt ware die Besetzung der Position fir den Landkreis
sicher eine Bereicherung - der zukiinftige Radverkehrsbeauftragte
sollte allerdings liber hohe Fachkompetenz verfiigen und nicht nur
ehrenamtlich tatig sein.
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Radschnellverbindung

Antrag der CSU

Vom 28. Februar 2019

Der Antrag in Kiirze:
Infrastruktur und Mobilitat im Landkreis starken

Fahrradschnellwege entlang der wichtigen Verkehrsachsen im
Landkreis (A 8, B 471, 52 Altomiinster/Petershausen nach Dachau/Miinchen)

Bewertung topplan:

Die gangigen Standards flir Radschnellverbindungen beinhalten
ublicherweise relativ hohe Mindestbreiten, einen storungsarmen
Verlauf, die Trennung von FuBlgangern und Radfahrern, keine
starken Steigungen und eine Mindestlange von 5 Kilometern. Diese
Standards zu erfiillen, ist insbesondere in urbanen Gebieten, wo
das Potential an Radfahrern da ware, sehr schwierig.

Dennoch sind durchgehende schnelle Radverbindungen eine
sinnvolle Idee zur Schaffung eines leistungsfahigen und
alltagstauglichen Netzes. Der Radverkehr sollte daher bei
kiinftigen Bauprojekten entlang wichtiger Verbindungslinien stets
mitbedacht werden.

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Zu den im Antrag genannten Strecken lasst sich im Detail sagen:

» Verbindungen an der S2:

Im Radverkehrskonzept enthalten und in einer sehr hohen
Hierarchie eingestuft. Insbesondere als Ankniipfungspunkte an
den OPNV sind Bahnhaltestellen wichtig. Wo es bislang noch
keine fahrbaren Verbindungen gibt, wurden die Strecken als
Netzliicken im Konzept bericksichtigt.

» BA471:

Von der Autobahnanschlussstelle Firstenfeldbruck / Dachau bis
zum Ubergang der SchleiBheimer StraBe in die Dachauer Strafe,
an der Landkreisgrenze, als Wunschlinie im Radverkehrs-
konzept. Radverkehr sollte bei Planungen und Baumaf3nahmen
entlang dieser Verbindung berticksichtigt werden.

> A 8:

Von QOdelzhausen nach Minchen als Wunschlinie im
Radverkehrskonzept enthalten. Die Linie kann durchaus sinnvoll
sein, insbesondere vor dem Gesichtspunkt von Stau und
weiteren Verkehrsproblematiken im Groflraum Minchen.
Dennoch muss bedacht werden, dass es rund um Dachau
weitere Strecken gibt, die fir mehr Birger einen Anschluss
darstellen und aus diesem Grund eine noch hohere Prioritat im
Alltagsradverkehr haben.
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Handlungsempfehlungen

Die Potenziale der
Radverkehrsforderung sind grof:

- zur Entlastung des Verkehrs
- zur Entlastung der Finanzen
- fur die Zufriedenheit der Menschen



Wer kimmert sich um das Thema Radverkehr?

Nachfolgend werden die Empfehlungen zur Forderung des
Radverkehrs im Landkreis Dachau vorgestellt. Damit neigt sich der
Auftrag von topplan dem Ende zu, denn Umsetzungen vor Ort
konnen wir aus der Ferne nicht koordinieren. Die Fragen, die sich
aus diesem Umstand ergeben, sind also: Wer koordiniert die
weitere Umsetzung der Maf3nahmen? Wer kiimmert sich um die
Belange des Radverkehrs im Landkreis? Wer ist verantwortlich?

Die Zusammenarbeit mit der Kreisentwicklung war Uber den
gesamten Projektzeitraum hinweg sehr positiv und kooperativ und
alle Abteilungen im Landratsamt haben sich im Rahmen der
Moglichkeiten engagiert. Auch die Resonanz der Kommunen bei
Besprechungsrunden und Diskussionen war stets grof3 und alle
Beteiligten haben sich die Zeit fir umfassende Planungen und
Gesprache genommen. Doch wie geht es nach Projektende weiter?
Die Radverkehrsforderung sollte weiterhin vorangetrieben werden
und dazu braucht es Verantwortlichkeiten.

Radverkehrsforderung ist ein umfassendes Thema und erfordert
personelle Kapazitat. Haufig ist so, dass der Radverkehr als
Themenbereich in anderen Abteilungen der Verwaltung, wie OPNV,
Wirtschaftsforderung oder Klimaschutz mitbetreut wird. Da all
diese Abteilungen aber auch andere Aufgabengebiete haben, ist
das Thema Radverkehr in vielen Fallen nur Beiwerk fir die
Mitarbeiter, kein prioritarer Bestandteil des Arbeitsalltags.

Im Landkreis Dachau wurde diese Problematik bereits erkannt,
was auch der Antrag .Radverkehrsbeauftragter™ aus der Politik
zeigt. Daher ist eine der wichtigsten Empfehlungen zur
langfristigen Forderung des Radverkehrs: Definieren Sie einen
festen Ansprechpartner fir das Thema Radverkehr im Landkreis
und machen Sie das auch in den Kommunen und in der
Bevolkerung publik. Wichtig ist eine klare Definition und
Kommunikation der Zustandigkeit. |dealerweise werden auch in
den Kommunen Personalien fir das Thema Rad festgelegt und ein
gut strukturiertes ,Netzwerk Radverkehr” ins Leben gerufen.

pt Landkreis Dachau

Denn betrachtet man den Stellenwert, den nachhaltige und
umweltfreundliche Mobilitat in den vergangenen Jahren gewonnen
hat, ist es unerlasslich, einen festen, dauerhaften Ansprechpartner
in der Verwaltung zu haben, der sich mit Radverkehrsforderung
und Radverkehr auseinandersetzt. Er kimmert sich auf Ver-
waltungsebene um die Belange der Radfahrer und vernetzt sich mit
allen Straflenbaulasttragern und Interessensgruppen. So kann
dafiir gesorgt werden, dass z. B. auch bei Verkehrs- und OPNV-
Planungen der Radverkehr mit bedacht wird und es eine
koordinierende Schnittstelle im Verwaltungsapparat gibt.

Die Aufgabengebiete rund um den Radverkehr sind breit gefachert:

» Umsetzung des Radverkehrskonzeptes, inklusive Prifung und
Weiterfihrung der Malinahmen

» Koordinations- und Abstimmungsaufgaben mit gemeindlichen
Radbeauftragten und weiteren Belangtragern

» Begleitung und Unterstitzung von externen Experten und
Fachbiros bei Planungen und Konzepten

» Ansprechpartner fir Birger und Verbande

» Qualitdtsmanagement des Radnetzes

» Pflege und Management der Daten rund um den Radverkehr
> Offentlichkeitsarbeit und Veranstaltungsplanungen

» Allgemeine Aufgaben zur Forderung des Radverkehrs

Innerhalb der Landkreisverwaltung ist eine enge Vernetzung des
Radverkehrs mit Tiefbauabteilung, Regionalentwicklung, OPNV,
Tourismus und den Verantwortlichen fiir Offentlichkeitsarbeit
notwendig. Hinzu kommt die Kommunikation mit dem Staatlichen
Bauamt. Bewahrt hat sich unseres Erachtens eine Person mit
fachlichem Wissen aus Verkehrsplanung oder Bauingenieurwesen,
denn Grundlage der Radverkehrsforderung ist immer Ausbau und
Optimierung der Radinfrastruktur. Hier ist also der grofite
Einsatzbereich fur Radverkehrsbeauftragte.
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Betrachtet man diese vielfaltigen Aufgaben, so ist eindeutig, dass
die Schaffung einer langfristig verantwortlichen Stelle, die als
Schnittstelle fiir alle Radthemen im Landkreis fungiert sinnvoll und
notwendig ist. Es ware also sehr winschenswert, einen
Radverkehrsbeauftragten im Landkreis zu haben.

Auch auf kommunaler Ebene ist wichtig, dass Radverkehr bei
zukinftigen Planungen (z. B. Bauleitplanung] beriicksichtigt wird.
Eigene Radverkehrsbeauftragte wird es eher nur in Stadten und
groBeren Kommunen geben. Dennoch sollten in den Gemeinden
feste Ansprechpartner definiert werden, die fir die Belange des
Radverkehrs zustandig sind und mit der verantwortlichen Stelle
des Landkreises kooperieren. Die genaue Ausgestaltung kann
flexibel sein - wo in groflen Stadten ein eigener Radverkehrs-
beauftragter eine gute Losung ist, ist fir kleine Gemeinden z. B. ein
Ansprechpartner beim Bauamt oder der Birgermeister selbst
sinnvoll. Wichtig ist, DASS es feste Ansprechpartner gibt, damit das
Thema Radverkehr nicht in den Verwaltungsstrukturen untergeht.

Mit der Festlegung von festen Ansprechpartnern kann so ein
langfristig aktives ,Netzwerk Radverkehr” ins Leben gerufen
werden, das vereint an der Weiterfihrung der Radverkehrs-
forderung arbeitet - denn gemeinschaftlich ist die Erreichung von
Zielen (auch auf politischer Ebene) in den meisten Fallen einfacher.
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Umgang mit Problemstellen

In den vorhergehenden Kapiteln wurde bereits auf die Erfassung
und Analyse von Problemstellen eingegangen. Es sollte
selbstverstandlich sein, wird aber hier dennoch noch einmal
erwahnt: Die Behebung der Problem- und Gefahrenstellen ist von
grof3er Wichtigkeit fur die nachhaltige Radverkehrsforderung.

Mit den ausgegeben Datenblattern liegen bereits Handlungs-
empfehlungen zu den einzelnen Problemstellen vor - machen Sie
sich daran diese umzusetzen. Dies wird in manchen Fallen recht
simpel sein - Bodenmarkierungen lassen sich beispielsweise
schnell aufbringen. In anderen Fallen ist die Situation komplexer -
wenn eine Brickenverbreiterung wiinschenswert ware, lasst sich
das sicherlich nicht ad hoc veranlassen. Beginnen Sie also mit den
kurzfristigen Malnahmen, verlieren Sie aber die mittel- und
langfristigen nicht aus den Augen. Falls Sie in manchen Situationen
nicht weiter wissen: Fragen Sie andere Kommunen, Radverkehrs-
experten, Verkehrsbehorden oder Fachbiros.

Die Bilder zeigen einerseits Problemstellen, andererseits Beispiele
aus dem Landkreis, wo dhnliche Problematiken bereits entscharft
sind - manchmal tragt es zum Umgang mit Problemstellen bel, von
anderen zu lernen.

Bild 1: Untbersichtliche Kurve beim GADA Gewerbegebiet - Gegenverkehr wird
erst spat gesehen.

Bild 2: Mittelmarkierungen sorgen fir klarere Fahrverhaltnisse, wie in diesem
Beispiel an der St 2047, siidlich von Assenhausen.

Bild 3: Die zahlreichen Ein- und Ausfahrten bei den Supermarkten in
Altominster sind ungtinstig fir Radfahrer.

Bild  4: Furtmarkierungen  erhdhen die  Aufmerksamkeit  aller
Verkehrsteilnehmer, wie hier im Stadtgebiet Dachau.

Bild 5: Der Poller bei Vierkirchen ist ein Hindernis fiir Radfahrer, komfortable
Durchfahrt ist kaum moglich. Besser gelost ist die Situation im folgenden Bild.
Bild 6: Die beiden Poller sind auch in Vierkirchen, unweit von Bild 5. Sie sind am
seitlichen Rand des Geh- und Radweges angeordnet. Damit ist in der Mitte
gentgend Platz zur komfortablen Durchfahrt und Kfz-Verkehr wird dennoch
abgehalten (eine Bodenmarkierung zur besseren Sichtbarkeit ware noch eine

gute Erganzung). fop plCln
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Fortschreibung und Weiterentwicklung des Netzes

Im Zuge des Konzeptes wurden Netzliicken herausgearbeitet,
Wunschlinien definiert und Prioritaten auf regionaler Ebene
festgelegt. Dies ist einerseits sinnvoll, damit Ideen und
Anregungen  nicht verloren gehen, sondern langfristig
dokumentiert sind. Andererseits ist es auch ein positives Signal
nach auflen, an Politik und Bevdlkerung, wo der Landkreis Dachau
nun mit einem abgestimmten Konzept auftreten kann und so zeigt,
dass eine gemeinsame Linie existiert.

Neben diesen eher ideellen Aspekten geht es aber nun auch
darum, die erfassten Licken zu schlieen und so die Situation des
Radverkehrs vor Ort tatsachlich zu verbessern. Hierzu fallt den
Baulasttragern eine wichtige Rolle zu, denn letztendlich sind sie
es, die fir Neubau und Lickenschlisse verantwortlich sind.

Je nach Baulasttrager gibt es verschiedene Maoglichkeiten, Mittel
zu akquirieren und Baumafinahmen voranzutreiben. Die
Baulasttrager stellen aber auch verschiedene Anforderungen an
Verkehrsstarken etc. Das Staatliche Bauamt hat hierbei oft hdhere
Anforderungen, als beispielsweise die Kommunen, die auch bei
lokal wichtigen Verbindungen ohne Ubergeordnete regionale
Bedeutung Baumalinahmen forcieren. Fir alle Baulasttrager ist
allerdings eine der grof3ten Herausforderungen der Grunderwerb.
Damit stehen und fallen die meisten Radwegeprojekte und daher
ist es auch sinnvoll, hier im Zweifel baulasttragertbergreifend aktiv
zu werden. Oft ist es fir eine Kommune einfacher, mit
Grundstiicksbesitzern zu verhandeln und diese zu Uberzeugen, als
fur das Staatliche Bauamt.

Zusammenarbeit und Durchhaltevermdgen sind bei dem
komplexen Thema der Lickenschlisse ein zentrales Element -
denn das Thema ist kein Sprint, vielmehr ein Marathon.
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Dass sich etwas tut im Bereich der Radverkehrsforderung, zeigt
auch das Bayerische Radwegebauprogramm 2020 - 2024 fir
Bundes- und Staatsstraflen, mit dem neben den gangigen und
etablierten Fordermaglichkeiten weitere 200 Millionen Euro in
Radwegebau investiert werden. Im Landkreis Dachau wurde
beispielsweise die Verbindung an der St 2050 Hilgertshausen -
Kleinschwabhausen angemeldet.

Auch der Landkreis ist aktiv und treibt den Bau von Geh- und
Radwegen an Kreisstraflen voran. Das zeigen auch die ,Bau in
Planung” Verbindungen in den Karten, die zu grofiem Teil an
Kreisstraflen liegen.

Wichtig ist, dass neben der Dokumentation der Lickenschlisse
auch die Weiterentwicklung und Fortschreibung des Netzes
vorangetrieben wird. Das bedeutet, dass auch in Zukunft bel
Straflenbauprojekten, insbesondere auch an den definierten
Wunschlinien, auf die Bertlicksichtigung des Radverkehrs geachtet
werden muss. Daher ist es wichtig, einen Radverkehrsbeauftragten
im Landratsamt zu haben, der als koordinierende Instanz die
Bericksichtigung des Radwegekonzeptes in Zukunft sichert und
die Abstimmung und Kommunikation mit den Baulasttragern
Ubernimmt.

Auch die Erweiterung des Netzes um sinnvolle Achsen und die
Integration neuer fahrbarer Verbindungen fallt in diesen Bereich -
so kann langfristig ein abgestimmtes Netz gewahrleistet werden.
Wie die Prozesse hierbei aussehen konnen, zeigt das folgende
Schaubild.
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Das Schaubild zeigt, wie der
Prozess der Weiterentwicklung des
Radnetzes im Landkreis Dachau
aussehen konnte.

Der Verantwortliche fir Rad-
verkehr im Landkreis ist zentrale
Ansprechperson und koordiniert
die Ablaufe. Zudem sorgt er fir die
umfassende Kommunikation und
Information aller Beteiligten.

pplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

G

o

+

Seite 58




Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer
geht der Flussigkeit des Verkehrs vor.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralienverkehrsordnung in der
Fassung vom Juli 2009; zu den §§ 39 bis 43 Absatz | Satz 5

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Innerortliche Radverkehrsplanung

Neben regionalen Lickenschlissen stellt sich immer wieder
heraus, dass die innerortliche Radverkehrsfiihrung ein besonderer
Knackpunkt der Radverkehrsforderung ist. Haufig ist es so, dass
sich die Radfahrer entlang von Hauptverkehrsachsen auflerorts auf
gut ausgebauten Radwegen, die eine hohe Verkehrssicherheit und
schnelles Radfahren ermdoglichen, fortbewegen kdnnen - so auch
in vielen Teilen des Landkreises Dachau. Das ist sehr gut, jedoch
enden die Radwege oft abrupt am Ortseingang. Die Radfahrer
werden in den Mischverkehr geleitet und mehr oder weniger sich
selbst Uberlassen - in vielen Fallen mit einem ungeeigneten
Ubergang.

Bei stark befahrenen Straf3en kann die innerortliche Fiihrung auch
ein Verkehrssicherheitsproblem darstellen. Umfragen zeigen, dass
sich nicht einmal 10 % der deutschen Bevolkerung in solchen
Situationen sicher fihlen. Folge ist, dass viele Menschen deswegen
auf das Rad im Alltag verzichten. Die Forderung des Radverkehrs
muss daher insbesondere bei der (gefiihlten) Verkehrssicherheit
der Radfahrer ansetzen.

Flihrungsformen sind hierzu ein probater Losungsansatz - auf ihr
Potential wurde bereits verwiesen und auch Anhang V greift dies
noch einmal auf. Neben den Fuihrungsformen wurden auch
Verkehrsbelastungen und besondere Problemstellen vor Ort
erfasst. Detailplanungen fir Ortsdurchfahrten wirden allerdings
den Rahmen sprengen. Auch weil eine ideale Flihrung der
Radfahrer innerorts auf Grund der zur Verfligung stehenden
Verkehrsflachen oft schwierig umzusetzen ist und individuelle
Betrachtungen erfordert. Daher ist es notwendig, kritische Orts-
durchfahrten spezifisch im Detail zu betrachten. Zu empfehlen sind
Verkehrsschauen mit Kommune, Straflenbaulasttragern, Polizei,
Verkehrsbehorde und Radverkehrsbeauftragten, um gemeinsam an
Losungsansatzen zu arbeiten und sicher zu stellen, dass alle
Optionen bedacht wurden.
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Bild 1: Schutzstreifen konnen bei
beengten Verhaltnissen ein
Losungsansatz sein. Reicht der
Platz nicht aus, kann der Wegfall
von  Parkplatzen, oder [(falls
vorhanden) das Entfernen der
Mittelmarkierung helfen, die
notigen Breiten zu erreichen.

Bild 2: Bei Tempo 30 ist auch
Mischverkehr eine tragbare Losung.
Hier muss fur die Anordnung im
Zweifel der Einzelfall geprift
werden.
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Bei Themen wie innerortlicher Planung stof3t man immer wieder
auf die gleichen Konfliktpotentiale - teilweise ist es notig, auch
unbequeme Entscheidungen zu treffen, in einigen Fallen lasst sich
das Ganze aber auch argumentativ entkraften. Stellvertretend
folgende Beispiele:

» Dafir reicht der Platz nicht aus:

Oft ein valides Argument, da viel Stadte und Dorfer dicht bebaut
sind und kaum zusatzlichen Platz bieten. Dennoch ist der Ansatz
,Da kann man nichts machen.” nichts, was den Radverkehr
fordert. Es gilt zu prifen, ob beispielsweise nach Auflosung von
Mittelmarkierungen oder Parkplatzen gentigend Platz fur
Radinfrastruktur vorhanden ware, oder ob andere Maf3inahmen
wie Temporeduktion greifen kdnnen.

» Auflosung von Parkplatzen zu Gunsten des Radverkehrs:

Hier ist es zunachst notwendig, Angebot und Nachfrage zu
betrachten: Wer nutzt die Parkplatze? Gibt es andere Stellplatze
unweit entfernt? Kann ein Kompromiss gefunden werden - z.B.
einseitige Parkplatze?

» Tempo 30 in Ortsdurchfahrten:

Ein kritisches Thema, das aktuell nur in seltenen Fallen
Anwendung findet, auch auf Grund der Regularien im
Straflenverkehrsrecht. Dennoch sollte es nicht komplett auf3er
Acht gelassen werden, denn Larmschutz, Kindergarten und
Senioren-heime konnen bereits ausschlaggebende Argumente
fir Tempo-reduktionen sein. Hinzu kommt die auf der
vorherigen Seite zitierte Pramisse des Verkehrswesens
.Sicherheit vor Fliissigkeit”, die fiir alle Verkehrsteilnehmer
greifen muss.
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Neben den rein streckenbezogenen Aspekten, ist die Fihrung an
Knotenpunkten von immenser Bedeutung, besonders in stark
befahrenen Gebieten. Sie muss zum einen sicher, zum anderen
auch komfortabel fiir den Radfahrer sein - lassen Sie das nicht
auBler Acht. Hier konnen Markierungslosungen und die Platzierung
der Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs einen wertvollen
Beitrag zur Sicherheit der innerortlichen Verkehrsfihrungen
leisten.

Fur all diese Themen gibt es keine Pauschallosungen. Es kommt
extrem stark auf die Situation vor Ort an. Im Zweifel kann die
Bevolkerung mit befragt werden. Denn letztendlich geht es darum,
den Radverkehr fur die Einwohner im taglichen Leben zu fordern.
Daher ist es sinnvoll, auch sie mit einzubeziehen.

Machen Sie sich darauf gefasst, dass Umsetzungen teils schwierig
werden und es in vielen Fallen dicke Bretter zu bohren gibt.
Dennoch lohnt sich am Ende die Mihe. Fir eine nachhaltige
Mobilitat und zufriedene Biirger.

Bild 1: Musterbeispiel fur die Filhrung des Radverkehrs an einem Knotenpunkt.
Die Radfahrer werden im Sichtfeld des Verkehrs gefihrt und durch die
Rotmarkierung ist unmittelbar ersichtlich, dass Radfahrer kreuzen.

Bild 2: Frequentierter Knotenpunkt im Stadtgebiet Dachau bei der ersten
Befahrung. Die Fihrung der Radfahrer im Mischverkehr ist schwierig.

Bild 3: Die selbe Kreuzung wie in Bild 2 nach der Aufbringung von Markierungen
fir Radfahrer. Die Situation ist deutlich klarer und den Radfahrern wird mehr
Raum gegeben. Zudem zeigt das Bild, dass die Bodenmarkierung trotz Nasse
und eher schlechter Sicht sehr deutlich zu sehen ist.
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Weiterentwicklungen der Radabstellinfrastruktur

Auf die Wichtigkeit von Radparkanalgen als Kernelement der
Radverkehrsforderung wurde bereits eingegangen. Anlage VI gibt
einen umfassenden Uberblick, wie Weiterentwicklungen und
Optimierungen in diesem Bereich aussehen kdnnen.

: \'m"?“\”l“”‘w il ’ I e Zentrales Element bei der Weiterentwicklung von Rad-

i 1 i 1“ -']._sz ;".,” »|=~.‘| infrastrukturen sind nicht nur Radparkanlagen. Allen Knoten-
= ety UL MJJ NM punkten von Verkehrstragern kommt hier eine wichtige Rolle zu,

o | Rl 5 um die Intermodalitdt zu férdern. An den Bahnhofen im Landkreis

N , Dachau ist mit zahlreichen Bike&Ride-Anlagen bereits ein grof3er

und wichtiger Schritt getan und mit dem Fahrradparkhaus der

Stadt Dachau ist ein echtes Leuchtturmprojekt, das auch
- Uberregional als Best-Practice-Beispiel betrachtet werden kann
e entstanden. Dennoch gibt es weiteren Handlungsbedarf.

An einzelnen Standorten radgerechte Abstellmoglichkeiten zu

haben, reicht nicht aus. Ziel sollte ein flachendeckendes Netz aus
. dezentralen Radparkmoglichkeiten mit einheitlichen Standards
sein, um die Mobilitatsinfrastruktur landkreisweit zu optimieren.
Das bedeutet, es sollten auch an Bushaltestellen (in der Gemeinde
Karlsfeld bereits gut umgesetzt], in Ortszentren, bei groBen
Arbeitgebern etc. Radabstellmaoglichkeiten geschaffen werden.

Hierzu ist beratende Unterstitzung durch den Landkreis sinnvoll.
Denn die konkrete Umsetzung von Radparkanlagen in einzelnen
Kommunen scheitert oft nicht am Willen, sondern an Wissen und
Personalkapazitaten. Es gibt schlichtweg niemanden, der sich mit
den Themen Fahrradparken und Weiterentwicklung der Infra-
struktur ausfiihrlich beschaftigen kann und Uber das Knowhow
verfugt. Wenn es hier im Landkreis zum Ubergreifenden Austausch
zwischen lokalen und regionalen Radverkehrsverantwortlichen
kommt, konnen weitere Anreize zum Verzicht auf das Auto
geschaffen werden - damit ware ein grofler Schritt hin zur
intermodalen Mobilitat getan.

Bild 1: Fahrradparkhaus in der Grof3en Kreisstadt Dachau
Bild 2: Radgerechte Abstellbiigel an einer Bushaltestelle in Karlsfeld
Bild 3: Uberdachte Anstellbiigel an den Gleisen in Niederroth Top p|c|n
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Mangelbeseitigung Radwegweisung

Das Radnetz im Landkreis Dachau wird aktuell nach den
Richtlinien der FGSV [,Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und
Verkehrswesen”]  beschildert und erste Ergebnisse des
Radverkehrskonzeptes werden damit sichtbar.

Hier ist noch einmal das Engagement des Landkreises hervorzu-
heben, der erfreulicherweise mit Unterstitzung des Bundes-
ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit die
Finanzierung der Erstbeschilderung tragt. Ein wertvoller Beitrag
fir eine luckenlose und einheitliche Fihrung der Radfahrer.

Auch die Kommunen sind in das Projekt Beschilderung
eingebunden und fur die Montage im jeweiligen Gemeindegebiet,
sowie die Mangelbeseitigung im Bestand zustandig. Diese
Mangelbeseitigung ist durchaus sehr relevant. Denn mit der
Erstbeschilderung ist es nicht getan — auch die bereits installierten
Wegweiser missen gepflegt werden, damit die durchgehende und
logische Fihrung gesichert ist. Zu diesem Zweck wurden bereits
Datenblatter ausgegeben, die abgearbeitet werden sollten, um die
Qualitat des Netzes zu erhalten.

Damit ist ein Ubergreifendes Wegweisungskonzept im Landkreis
Dachau geschaffen. Nun gilt es, dieses auch weiter zu pflegen.
Dabei ist einerseits das Thema Qualitatsmanagement, das auf der
folgenden Seite erlautert wird relevant. Andererseits ist auch das
Datenmanagement wichtig, denn eine Datenbank mit einem
gemeinsamen, einheitlichen und nutzbaren Kataster tragt viel dazu
bei, die Qualitat der Wegweisung langfristig zu erhalten. Die Pflege
konnte beispielsweise der Radverkehrsbeauftragte tibernehmen.

Bild 1: Teilweise ist bereits FGSV-konforme Wegweisung vorhanden.

Bild 2: Leider treten auch immer wieder Mangel auf - der montierte Zwischen-
wegweiser ist verschmutzt und sollte dringend gereinigt werden.

Bild 3: Veraltete Zwischenwegweiser, wie in diesem Beispiel, werden im Zuge
des Projektes abgebaut und durch FGSV-konforme Wegweisung ersetzt.
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Ein Wegenetz und dessen Infrastruktur ist nur so
gut wie sein Unterhalt!

pt Landkreis Dachau

Qualitatsmanagement als Schlisselfaktor

Es wurde bereits dargestellt, dass eine Prifung von Wegweisung
und Netz wichtig ist und bedacht werden muss, um den Radverkehr
zu fordern. Doch wie soll das Ganze statt finden? Wie konnen die
Informationen aktuell gehalten werden? Wer ist zustandig? Und
woher weil3 man Uberhaupt von Mangeln vor Ort?

Oftmals geraten nach Projektabschluss ganze Wegenetze und
Beschilderungssysteme in Vergessenheit. Kontrolle und Netz-
entwicklung sind nicht klar geregelt und es gibt keine klaren
Zustandigkeiten. Verdrehte Wegweiser, kaputte Straflen und
zugewachsene Radabstellanlagen tragen nicht dazu bei, den Rad-
verkehr zu fordern. Um dem entgegen zu wirken, bedarf es eines
professionellen Qualitatsmanagements der gesamten Rad-
infrastruktur — und das baulastibergreifend. Nur so konnen die Er-
gebnisse aus zeitintensiven Projekten langfristig gesichert werden.

Fur ein effektives und nachhaltiges Qualitdtsmanagement sind
folgende Saulen von Bedeutung - teilweise wurden diese in den
weiteren Empfehlungen schon ausfihrlicher dargestellt, denn
Qualitatsmanagement ist eine absolute Schnittstellenaufgabe:

» Klarung von Verantwortlichkeiten zwischen den Baulasttragern

> Ernennung eines Gesamtkoordinators ([sinnvoll wére der
Radverkehrsbeauftragte im Landkreis) und klare Aufgaben-
verteilungen: Verantwortlichkeiten miussen definiert und
kommuniziert werden

» Jahrliche Kontrolle des Radwegenetzes vor Ort im Hinblick auf
Mangel und Handlungsbedarf

» Weiterentwicklung des Radnetzes in Bezug auf Routenfiihrung,
Wegezustand etc.

» Datenmanagement in Form einer Datenbank, um die Daten
langfristig zu sichern und gut pflegen zu kénnen

» Kommunikation mit Kommunen, Birgern und Ubergeordneten
Belangtrégern (StraBenbauamt, Verkehrsbehdrden, Forst etc.)

Wie all diese Faktoren zusammen wirken, zeigt das folgende

Schaubild.
top plan
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Verantwortlicher
fir Radverkehr

Verantwortlicher

fir Radverkehr

Mang eitigung fur
Defizite, bei denen
Unterstitzung notig ist

Das Schaubild zeigt einen maglichen Organi-
sationsablauf fur das Qualitatsmanagement im
Landkreis Dachau.

Der Verantwortliche fur Radverkehr im Land-
kreis fungiert hier als Gesamtkoordinator und
sorgt dafir, dass Zustandigkeiten und Ablaufe
klar sind und eingehalten werden.

Alle Daten werden in eine Datenbank einge-
arbeitet, um die langfristige Ergebnissicherung
zu gewahrleisten. Sollte sich der Landkreis fir
die RIWA-Softwarelosung und die App dazu
entscheiden, konnen die Daten damit gesam-
melt, automatisch in die Datenbank geladen
und weiter verarbeitet werden.

O

Verantwortlicher
fur Radverkehr

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau Seite 65

r \ .
" N e
A

top plan

die Wegweiser




Landratsamt Dachau “v RIS
1. Augustum 0126 - @

Beim diesjahrigen STADTRADELN wurden das Team mit den meisten Freiwillige Feuerwehr Dachau

Kilometern (Team forice 89 Dachau mit 30.683 km), das Team mit den Feuerwache

meisten Kilometern pro Person (Gaudiradier mit 1.452 km pro Person) und

das Team mit den meisten Radelnden (Blndnis fur Dachau - mehr radin fur -1

die Stadt mit 62 Personen) geehrt: ~\* Dachau.de
Landratsamt Alles weitere lesen Sie hier: hitps //bit ly/3a1b9ua Dachay  Rathaus
Dachau g Hehr anzeigen +
@LandratsamtDachau
Startseite Seiten, die dieser Seite gefallen
Beitrage

g Landrat Stefan Lowl
Info
Fotos
Videos Q=== Metropolregion Miinchen
Community
s
Netauete . 1
Veranstaltungen AR
STADTRADELN 2020 — Preisiibergabe am 29. Juli  STADTRADELN 2020 — Preisiib¢

2020 | Landratsamt Dachau 2020 | Landratsamt Dachau

o
2020 beteiligte sich der Landkreis nunmehr zum 2020 beteiligte sich derLandkre 2 Dachau AGIL

O
o Gefallt mir O Kommentieren 2 Teilen @ Wohnen, Arbeiten, Mobilitat in ...

Mehr anzeigen v

Landratsamt Dachau

1 10. Augustum 00:53 - @
Orte » Dachau » Lokaler Verein »

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Erfolg durch Offentlichkeitsarbeit

Will  man mehr Menschen auf das Rad bringen, ist die
Offentlichkeitsarbeit ein zentrales Element. Nicht umsonst sind die
gefligelten Worte der Public Relations ,Tue Gutes und rede
dariiber”. Denn ein noch so gutes Radverkehrsmanagement nutzt
nichts, wenn nicht die Bevolkerung uber die Maflnahmen und
Fortschritte informiert wird. Bei jeder Optimierung der
Radinfrastruktur kann bzw. muss also dartber berichtet werden.

Im touristischen Radsegment gehort ein professionelles Marketing
meist zum Standard. Der Alltagsradverkehr ,hinkt® da eher
hinterher. Die strategische Offentlichkeitsarbeit aus dem Freizeit-
und Tourismusbereich lasst sich - modifiziert - auf den Alltagsrad-
verkehr Ubertragen. Das Stichwort ist ,crossmediale Kommuni-
kation”. Das bedeutet, dass News Uber alle Medienkanale platziert
werden. Sel es Uber Tagespresse, Radnetzportale, Homepage, Blog
oder Social Media. Aber auch Veranstaltungen und einmalige
Ereignisse sind moglich, ebenso wie Plakatmalinahmen, die
Teilung von Informationen via Social Media und die Einbindung der
Bevolkerung Uber Workshops und Birgerdialoge - je diverser,
desto eher konnen verschiedene Zielgruppen, Alters- und
Bevolkerungsschichten erreicht werden. All das tragt zur
Bewusstseinsbildung bei und fordert den Radverkehr.

Je klarer die Kommunikation, desto eher werden Maflnahmen im
Bereich Radverkehr gesehen und geschatzt, denn die beste
Infrastruktur hilft nichts, wenn die Birger nicht dartber informiert
werden und sehen, welche Moglichkeiten sie mit dem Rad haben.

Was fur Mafnahmen denkbar sind und wie das Thema
Offentlichkeitsarbeit im Detail angegangen werden kann, zeigt
Anlage VII.

Bild 1: Facebook-Auftritt des Landkreises — auch hier lasst sich das Thema Rad
immer wieder einflechten.

Bild 2: Bei der Radtour mit dem Landrat kann der Landkreis aus einer anderen
Perspektive betrachtet werden.
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Digitalportal Radverkehr

Auf die Wichtigkeit von Offentlichkeitsarbeit wurde verwiesen, doch
wie konnen die Birger Uber das Thema Radverkehr auf dem
laufenden gehalten werden?

Eine Moglichkeit sind sicherlich die Webseite des Landratsamtes
und die lokale Presse. Doch vielleicht gibt es nicht immer
Neuigkeiten, oder man ist auf der Suche nach weiteren
Informationen. Eine sinnvolle Erganzung ware ein Digitalportal
Radverkehr:

Dort konnte unter anderem Uber das Radnetz, Radrouten,
Wegweisung oder Radabstellanlagen informiert werden - quasi die
Daten, die aktuell im topplan-Geoportal verflgbar sind. Auch eine
Verknipfung mit weiteren Abteilungen des Landratsamtes ware
sinnvoll. OPNV-Netzpléne, Gastgeber, Direktvermarkter,
Umleitungen oder Baustellen sind nur ein paar Beispiele, die
eingebunden werden konnten. All das kann dazu beitragen, dass
bestehende Infrastrukturen im Landkreis bekannt und genutzt
werden - und das nicht nur im Radverkehr.

Eine wertvolle Erganzung ware ein digitaler Mangelmelder fir das
Portal, um den Radfahrern im Landkreis die Mdglichkeit zu geben,
auf Probleme aufmerksam zu machen - mit der RADar-Plattform
wird dies im Zuge des Stadtradelns bereits getan. Es ware aber
auch als Teil des Birgerportals denkbar. Wichtig ist allerdings,
dass die Anregungen auch ernst genommen und (wenn sinnvoll)
umgesetzt werden.

Das Birgerportal bietet mit interaktiven Maoglichkeiten fir den
Landkreis die Chance, Informationen aus verschiedenen Bereichen
zu bindeln und transparent darzustellen. Tourismus, Mobilitat,
OPNV und Wirtschaft kénnen so verkniipft werden. Damit ware die
umfassende Betreuung des Portals nicht nur ein Baustein zur
Radverkehrsforderung, sondern ein Beitrag zum Birgerservice fiir
den gesamten Landkreis. Dies muss natirlich auch entsprechend
nach auflen kommuniziert werden - Wie und Warum ist in Anlage
VIl naher dargestellt.

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Sollte sich der Landkreis Dachau fir das RIWA-GIS entscheiden,
sei hier noch ein Ausblick in die nahe Zukunft gegeben:

Vianovis (Dienstleister fir Birgerportale) und RIWA [Anbieter fir
GIS-Systeme) entwickeln derzeit gemeinsam eine Schnittstelle
zwischen dem RIWA-Geodatenpool und dem Birgerportal ,touvia”
von Vianovis. Ziel ist, dass Daten aus dem RIWA-System lber diese
Schnittstelle tagesaktuell auf dem Birgerportal veroffentlicht
werden. Das heif3t, wenn z. B. eine neue Radparkanlage bei RIWA
eingepflegt wird, wird diese Abstellanlage bereits am nachsten Tag
online fur die Biirger veroffentlicht — ein echter Meilenstein, denn
doppelte Datenhaltung oder immer wiederkehrender
Datenaustausch entfallen damit.
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Datenhaltung und Management

Das Stichwort ,Datenmanagement” ist bereits mehrfach im Bericht
gefallen. Aber was hat es damit auf sich?

Die Daten des Radwegenetzes wurden im Rahmen der
Befahrungen vor Ort georeferenziert erfasst und im Biro
professionell aufbereitet. Wichtig ist nun, dass die Datenbasis
weiter gepflegt wird, dann steht einer effektiven Nutzung bei
zuklnftigen Planungen nichts im Wege.

Dies kann Uber bestehende Systeme erfolgen. Eine Option, die
interessant sein konnte ist aber auch die Nutzung der Datenbank
der RIWA GmbH. RIWA hat als GIS-Dienstleister - in Zusam-
menarbeit mit topplan - ein spezialisiertes Rad- und Wanderwege-
modul entwickelt, welches im RIWA-GIS zur Verfliigung steht. Auch
topplan arbeitet mittlerweile nur noch mit diesem System und
pflegt die Projektdaten dort. Auch fir Landkreise, gibt es die
Moglichkeit dieses Modul zu nutzen, es ist aber kein Muss fir ein
strukturiertes Datenmanagement.

Sollte sich der Landkreis nicht fir die Nutzung der Datenbank der
RIWA GmbH entscheiden, gibt es die Option, Uber Dateiaus-
tauschformate die Netzdaten zur weiteren Verwendung
bereitzustellen und diese in anderen Systemen fortzuschreiben.

Damit ist die Moglichkeit gegeben, Datenerfassung, -haltung und
-pflege eng zu vernetzen und so eine umfassende Darstellung der
aktuellen Radsituation zu bieten. Unerlasslich ist in diesem Zuge,
die Daten konstant und einheitlich zu pflegen und so langfristig
eine solide Datenbasis zu sichern. Auf dieser Basis konnen dann
zukinftige Planungen und Qualitatskontrollen aufgesetzt werden.

Dazu ist es sinnvoll, eine feste Person zu haben, die sich um das
Datenmanagement kiimmert. Zu empfehlen ist, dass diese Aufgabe
zentral beim Radverkehrsbeauftragten angesiedelt wird, der
wiederum eng mit dem GIS Beauftragten kooperiert. Der
Radverkehrsbeauftragte kann die Daten pflegen und je nach
Datenbank ggf. auch Schreibrechte verwalten und vergeben.

pt Landkreis Dachau

Je nach dem fir welche Datenbank-Losung sich der Landkreis
Dachau entscheidet, ist theoretisch auch denkbar, dass die
einzelnen Kommunen selbststandig auf Raddaten zugreifen, um
Anpassungen vorzunehmen. Wir empfehlen allerdings ein striktes
Rechte-Management, um zu vermeiden, dass die Datenbasis durch
Ubereifer verfalscht, oder zu sehr verandert wird. Denn einheitliche
Standards und Richtlinien sind verpflichtend einzuhalten, nur so
kann Stickwerk vermieden werden.

Sollte sich der Landkreis fir das RIWA GIS entscheiden, so wird es
auch die Option einer mobilen Anwendung geben. Hierzu entwickelt
RIWA aktuell eine zum Rad- und Wanderwegemodul zugehdrige
App fir den mobilen Einsatz vor Ort. Dadurch konnen Bestands-
erfassungen und Kontrollen der Radinfrastruktur im Gelande
wesentlich optimiert werden - eine sinnvolle Erganzung, um ein
langfristiges Qualitatsmanagement zu etablieren.

Neben der wichtigen Datenbank im Hintergrund, die vor allem fir
das landkreisinterne Management sinnvoll ist, gibt es zur
einfachen Ansicht der Projektergebnisse von topplan ein
Webportal, in dem die gesammelten Informationen lagegenau in
Karten eingeblendet werden konnen. Dieses Geoportal ist online
abrufbar und kann helfen, einen schnellen Uberblick tiber Faktoren
wie Wegezustand oder -belag im Gebiet des Landkreises zu
erhalten. Auch die punktuellen Problemstellen und die erfasste
Infrastruktur konnen in diesem Zuge betrachtet werden. Erreichbar
ist die Website unter: https://maps.topplan.de?topkunde=dah.

Auch auf die Wichtigkeit der Information der Bevdlkerung sei hier
noch einmal verwiesen. Moglichkeiten hierzu, wie ein digitales
Birgerportal und grundsatzliche Offentlichkeitsarbeit wurden
bereits vorgestellt und sollten wahrgenommen werden. Denn
Radverkehrsforderung funktioniert nur, wenn sie auch nach auflen
kommuniziert wird.
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Nach dieser Fille an Informationen stellt sich unweigerlich die
Frage: Wie soll man beginnen, die Handlungsempfehlungen

_ umzusetzen?
é'{;gﬂ . oyt Eine Einteilung der Handlungsempfehlungen in Prioritaten ist

hilfreich fir das weitere Vorgehen. Da dies je nach Kommune und
Baulasttrager variieren kann, folgende Leitfragen als Inspiration:

Wie hoch ist die Gefahr flir den Radfahrer?

Welches Potenzial hat die Maflnahme, z. B. in Bezug auf

SchlieBung einer Netzlicke?

Wie viele Radfahrer konnen erreicht werden?

Gibt es Alternativen oder muss die Malinahme sofort umgesetzt

werden?

Auf welcher Netzhierarchie liegt der Wegeabschnitt?

Wie viele Akteure missen an der Umsetzung beteiligt werden?
Wichtig ist, sich den Zeithorizont der Maflnahmen vor Augen zu
fihren und zu differenzieren, was schnell und problemlos maglich
ist und wo mehr Vorarbeit einflieBen muss. Es bietet sich an, drei
Stufen zu wahlen:

Kurzfristige Manahmen (z.B. Entschérfung von Problemstellen)

Mittelfristige Mafnahmen (z.B. Verbesserung von Infrastruktur,

Wegezustand etc.)

Langfristige MaBBnahmen (z.B. SchlieBung von Netzliicken und

grofRere Baumafnahmen)

Mit Hilfe dieser Abschitzungen kann ein Uberblick iiber die
MaBBnahmen gewonnen werden und es tragt dazu bei, die
Empfehlungen zu clustern. Eine trennscharfe Abgrenzung ist
sicher nicht moglich, aber die Priorisierung ist eine erste Hilfe, um
einen groben Uberblick zu erhalten.

Der Rickschnitt von Bewuchs, um die Sicht zu verbessern ist nur eine
kleine Maf3inahme.

Fir eine neue sichere Querung auf3erorts ist mehr Planung und Aufwand

notig. fop pICIn



Kleine Schritte sind besser als keine Schritte...

© topplan - Radverkehrskonzept Landkreis Dachau

Und zum Schluss: Schaffen Sie Verbindlichkeiten!

Ohne Frage: Die Behebung von Problemstellen, Datenhaltung,
Offentlichkeitsarbeit und die weiteren Themen sind wichtig.
Netzentwicklung unter Einbezug von Hierarchien und Ausbau-
standards ist sinnvoll. Letztendlich sind all diese Mafinahmen aber
nur so gut wie ihre Umsetzung. Daher ist wichtig, im Zuge der
Forderung des Radverkehrs Verbindlichkeiten zu schaffen.

Standards leben davon, dass sie eingehalten werden und es keine
Ausnahmen gibt. Insbesondere im Kontext von Straflen- und
Wegebau ist das nicht immer einfach. Nicht umsonst scheitern die
meisten Radwege nicht am politischen Willen, sondern am
Grunderwerb. Ahnliches gilt fiir groBe Projekte mit hohem
Konfliktpotential - oft scheint es verlockend, Idealldsungen und
Vereinbarungen bei Seite zu schieben und den einfachsten Weg zu
wahlen. Damit sind aber Absprachen und Standards hinfallig.

Setzen Sie sich also mit den politischen Entscheidungstragern
zusammen und beschlieBen Sie gemeinsam, wo der Weg hinfiihren
soll. Vereinbaren Sie feste Ziele zur Radverkehrsforderung und
halten Sie die Ergebnisse verbindlich fest. Das hilft lhnen und es
hilft Inren Kommmunen, denn auch diese konnen sich darauf berufen
und missen nicht bei jeder Maflnahme neu rechtfertigen, warum
z. B. ein Radweg von 2,00 Metern nicht ausreicht, oder der eine
oder andere Parkplatz dem Radverkehr weichen muss.

Und wenn Anforderungen nicht erreicht werden konnen? In diesem
Falle sollte man sich ein paar Fragen stellen: Wie wahrscheinlich
ist es, dass eine Verbesserung der Situation moglich sein wird?
Gibt es Alternativen, die optimiert werden konnen? Habe ich alles
versucht, um den Anforderungen gerecht zu werden? Wenn dem so
ist, ziehen Sie Konsequenzen und treffen Sie auch mal unbequeme
Entscheidungen und am Ende: Schaffen Sie Verbindlichkeiten - fir
eine langfristige Verbesserung der Radsituation im Landkreis.

Welche Ziele das fur den Landkreis Dachau sein konnen, zeigen die

folgenden zehn Punkte zur Forderung des Radverkehrs.
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Zielsetzungen fur die Radverkehrs-
forderung im Landkreis Dachau

Radverkehr ist eine dauerhafte, langfristige Aufgabe!
|

©




Zielsetzungen fur die Radverkehrsforderung im Landkreis:

1.

Behebung von Gefahrenstellen: Bestehende Gefahrenstellen
mussen entscharft werden, um die Gefahrdung fir Radfahrer
und andere Verkehrsteilnehmer zu minimieren. Hierzu wurden
Datenblatter an die StraBenbaulasttrager lbergeben, welche
Schritt fur Schritt abgearbeitet werden.

Lickenschliisse im Bestand: Licken, die im Zuge des
Radverkehrskonzeptes erkannt und dokumentiert wurden,
werden sukzessive geschlossen und bei zukiinftigen Planungen
mit bedacht. Falls weitere Netzllicken erkannt werden, sollten
diese mit bericksichtigt werden, um die Attraktivitat des
Radfahrens weiter zu steigern.

Innerortliche Radverkehrsplanung: Die innerortliche Rad-
verkehrsfihrung ist von grof3er Bedeutung fir die Nutzbarkeit
und die Durchgangigkeit des Radnetzes, insbesondere in dicht
besiedelten Gebieten mit stark befahrenen Straflen. Die
Planungen erfolgen zunachst mit Fokus auf besonders kritische
Einzelabschnitte. Langfristiges Ziel ist eine durchgehende
Radinfrastruktur im gesamten Landkreis.

Weiterentwicklung der Radabstellinfrastruktur:  Gute
Radabstellanlagen sind ein Kernelement der Radverkehrs-
forderung. Ein einfach anwendbarer Handlungsleitfaden fir alle
Kommunen, StraBenbaulast-/Verkehrstrager, Grundstiicks-
eigentimer, Arbeitgeber und Bauherren, sowie die
Bestandsaufnahme und -analyse von Radabstellanlagen an
allen offentlichen Einrichtungen wird dazu beitragen, die
Infrastruktur zu optimieren.

Mangelbeseitigung Radwegweisung: Um eine lickenlose
Fihrung der Radfahrer gewahrleisten zu konnen, werden
Mangel in der Beschilderung beseitigt sowie fehlende
Wegweiser erganzt. Den Gemeinden liegen Datenblatter mit
Informationen zu den bestehenden Mangeln vor. Eine
Erstausstattung einheitlicher Wegeweiser wird durch den

Landkreis beschafft.
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10.

Qualitatsmanagement Radnetz: Die Qualitat der gesamten
Radinfrastruktur muss fortlaufend kontrolliert und verbessert
werden. Zu diesem Zweck wird ein langfristig orientiertes
Qualitatsmanagement-Konzept aller im Landkreis zu-
standigen Straflenbaulasttrager etabliert, in dessen Zuge Netz
und Wegweisung regelmaflig analysiert und gepruft werden.

Offentlichkeitsarbeit: Die Bevélkerung wird (ber die
Entwicklungen im Radverkehr regelmaflig auf dem Laufenden
gehalten und zum Radfahren motiviert. Information und
Motivation Uber crossmediale Kanale sind wichtig.

Einrichtung Digitalportal Radverkehr: Eine zentrale
Informationsplattform bindelt Wissen und informiert die
Birger schnell und einfach. Verknipfungen mit anderen
Bereichen wie OPNV und Tourismus sind mdglich und werden
angestrebt. Ein digitaler Mangelmelder hilft, Anregungen und
Hinweise der Bevolkerung aufzunehmen.

Datenpflege Wegenetz und Beschilderungskataster: Um
auch in Zukunft den Uberblick iiber die Radinfrastruktur und
das Radwegenetz zu wahren, muss die Aktualisierung der
Radinfrastrukturdatenbank fortlaufend erfolgen.

Radverkehrsbeauftragter: ~Der  Radverkehrsbeauftragte
vertritt als koordinierende Stelle im Landkreis die Belange
des Radverkehrs und ist Ansprechpartner fir Fachbehorden,
Kommunen, Straflenbaulasttrager, Blrger und andere
Akteure. In diesem Zuge ist er verantwortlich fir die
Umsetzung des Radwegekonzeptes, die Abarbeitung der
Handlungsempfehlungen sowie der hier vorgestellten
Zielsetzungen.
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Ausblick

If you plan cities for cars and traffic,
you get cars and traffic.

If you plan for people and places, you get

people and places.
Fred Kent



Radverkehrskonzept fir den Landkreis Dachau

Mit diesem Auftrag sind wir in das Projekt gestartet und haben uns
auf den Weg gemacht, den Radverkehr im Landkreis Dachau
gemeinsam mit lhnen auf den Prifstand zu stellen. Heute konnen
wir mit Stolz auf die vergangenen Monate blicken.

Unzahlige Eindricke, Informationen, positive Begebenheiten und
Entwicklungspotentiale konnten wir in dieser Zeit sammeln und fir
Sie aufbereiten. Das Projekt mag nun am Ende sein, die
Grundlagenplanung abgeschlossen. Aber ist es auch das Ende?
Nein, vielmehr ist ein Anfang getan - nun liegt es an lhnen: Machen
Sie sich auf den Weg und entwickeln Sie den Radverkehr weiter.
Gemeinsam, als Landkreis, als Kommune, als Gemeinschaft.
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Ein Herz fur Radler.

Das Spektrum an maoglichen Mafinahmen ist breit gefachert und die
Einbindung der Vertreter aus Politik und Administration ein
wichtiger Schritt, um Ideen, Wiinsche und Belange zu strukturieren
und weiterzuverfolgen.

Nun gilt es, aktiv zu werden und die Punkte Schritt fir Schritt
aufzuarbeiten. Denn der Radverkehr kann einen grofien Beitrag zu
einer nachhaltigen Mobilitat und zur Zufriedenheit der Menschen
leisten - jetzt und in Zukunft.

Lassen Sie diesen Bericht nicht das Ende sein, halten Sie es mit
Walt Whitman:

.Niemals war mehr Anfang als jetzt!”




